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Technik

Aufbau eines Gleitschirms

Schirmkappe

L Profiloffnung

Anstromkante /

%

Gallerieleinen

paness

asit

Stabilisator

Bremsleine

Stabilisatorleine

~Hauptbremsleine

Stammleinen

T Leinenschldsser

Bremsgriff —ragepiie

Helm -
Pilot

Ein Gleitschirm besteht aus Kappe, Leinen, Tragegurten und Steuerleinen.

Die Kappe eines Gleitschirms besteht aus Kammern, deren Trennwinde ihr ein
aerodynamisches Profil geben.

Die Kammern werden im Flug durch die Eintrittséffnungen unterhalb der Vorderkante
aufgeblasen.

Die mehr oder weniger stark nach unten gezogenen seitlichen Enden der Kappe werden als
Stabilisatoren oder kurz: Stabilos bezeichnet.

Die Leinen verbinden die Kappe mit den Tragegurten. Die Leinen, die zur Vorderkante der
Kappe fiihren, werden als A-Leinen bezeichnet. Moderne Schirme besitzen pro Seite 3 oder 4
Gurtbénder. Zum Start wird der Schirm an den vorderen (A-) Tragegurten aufgezogen.

Mit den Steuerleinen kann die rechte und die linke Hinterkante der Kappe nach unten gezogen
werden. Die Steuerleinen laufen durch Fiihrungsrollen an den hinteren Tragegurten und enden
an den Steuergriffen.



Aufbau und Material
Kappe

Das Tuch ist ein Gewebe aus Polyester oder Nylon. In regelméfigen Abstdnden sind dickere
Fédden eingewoben, um ein Weiterrei3en bei einer Beschédigung zu erschweren. Man nennt es
daher Rip-Stopp-Gewebe.

Eine Impragnierung aus Wachs oder Silikon schiitzt das Tuch gegen UV-Strahlung und macht
das Tuch luftundurchlissig.

Durch mechanische Belastung (z.B. Aufschlagen der Vorderkante der Kappe bei Landungen,
Schleifen des Schirms am Boden, ...) und UV-Strahlung (z.B. durch Trocknen an der Sonne)
kann sich die Imprignierung vorzeitig ablosen und die Luftdurchléssigkeit des Tuchs
zunehmen. Ein Schirm mit zu hoher Luftdurchlassigkeit ist stark sackfluganféllig und darf
daher nicht mehr geflogen werden.

Leinen

Die Leinen besitzen einen Kern, der die Zugkraft aufnimmt, und einen geflochtenen Mantel,
der den Kern schiitzt.

Der Kern besteht meist aus Kevlar oder Dyneema, der Mantel iiblicherweise aus Polyester.
Durch grobe Behandlung (Knicken, Rei3en, drauf steigen) nimmt die Festigkeit der Leinen
ab!

Die Leinen werden an ihren unteren Enden gebiindelt und iiber Leinenschldsser mit den
Tragegurten verbunden. Die Leinenschldsser sind kleine Stahlkarabiner mit
Schraubverschluss.

Tragegurte

Die Tragegurte sind Flachbénder aus Polyester.

Gurtzeug

Das Gurtzeug muss bequem sein
und darf den Piloten nirgends
einschneiden.

Es muss mit einem Protektor
(Dampfungselement) versehen sein,
Brustgurt das zum Schutz der Wirbelséule in

Verbindungsleine
zum Rettungsgerat

Schultergurte

Hauptaufhangun
Staufach P o

Container for das Riickenteil integriert ist.

e e o Beckengurt Uber Karabiner werden die beiden
Ausl6segriff far .

Rettungsgerat Beingurt Tragegurte mit dem Gurtzeug

verbunden. Es werden Aluminium-
iC oder Stahlkarabiner von gepriifter

Staufach far o ge . .

Protektor Qualitit verwendet. Eine Sicherung

verhindert unbeabsichtigtes Offnen.

Tasche



Rettungsgerat

Innencontainer

AuBencontainer

Leinen

Verbindungsleine

Das Rettungsgerit besteht aus Aullencontainer, Innencontainer, Rettungsschirm und
Verbindungsleine.

Der Rettungsschirm ist in den Innen- oder Wurfcontainer gepackt, der im Notfall an einem
Griff aus dem AuBlencontainer gerissen und weggeschleudert wird. Sobald die
Verbindungsleine spannt, wird der Innencontainer gedffnet und der Rettungsschirm
freigegeben.

Achtung: Die GroBe des Rettungsschirmes muss auf das Gewicht des Piloten abgestimmt
sein!

Wartung und Pflege der Flugausriistung
Lagerung: Trocken, vor Sonnenlicht und Benzin- oder Losungsmitteldimpfen geschiitzt.
Reinigung: Nur mit klarem SiiBwasser! Salzwasser muss abgespiilt werden.

Reparaturen: Nur durch den Fachhandel bzw. Hersteller. Kleine Locher in der Kappe konnen
mit selbstklebendem Reparaturtape geflickt werden.

Kontrolle von Schirm und Gurtzeug regelmifBig durchfiihren! Beschidigte Leinen und Gurte
durch Originalteile ersetzen!

Der Schirm muss alle 2 Jahre durch den Hersteller liberpriift werden — siehe dazu die
Betriebsanleitung.



Der Rettungsschirm muss in regelméfigen Abstdnden durch einen Fachmann neu gepackt
werden (sieche Betriebsanleitung des Rettungssystems).

DHYV-Klassifizierung

Klasse 1: Gleitschirm mit gutmiitigem, weitgehend Fehler verzeihendem Flugverhalten
Klasse 1-2:  Gleitschirm mit gutmiitigem Flugverhalten
Klasse 2: Gleitschirm mit anspruchsvollem Flugverhalten und heftigen Reaktionen auf

Storungen und Pilotenfehler. Fiir Piloten mit K&nnensstand ,,Performance® und
regelméBiger Flugpraxis

Klasse 2-3:  Gleitschirm mit sehr anspruchsvollem Flugverhalten und heftigen Reaktionen
auf Storungen. Geringer Spielraum fiir Pilotenfehler. Fiir Piloten mit
Konnensstand ,,Sicherheitstraining® und umfassender Flugerfahrung sowie
regelméBiger Flugpraxis

Klasse 3: Gleitschirm mit sehr anspruchsvollem Flugverhalten und sehr heftigen

Reaktionen auf Storungen. Kein Spielraum fiir Pilotenfehler. Fiir Piloten mit

Konnensstand ,,Sicherheitstraining® und stindiger Flugpraxis

Spezielle Einweisung erforderlich

Spezielles Gurtzeug erforderlich

Instrumente und personliche Ausriistung

Helm: Bevorzugt werden leichte Modelle mit groBem Gesichtsfeld. Zum Windenschlepp
werden Integralhelme empfohlen.

Schuhe: knochelstiitzend, ddimpfende Sohle, griffiges Profil
Bekleidung: Warm und bequem, z.B. Overall. Handschuhe sind selbstversténdlich

Fluginstrumente: Elektronische Altovariometer messen die Hohe sowie die Steig- und
Sinkgeschwindigkeit.

Windmesser: Zur Messung der Windgeschwindigkeit am Start- oder Landeplatz

Bei der Zusammenstellung Deiner personlichen Flugausriistung ist die Harzer
Gleitschirmschule Dir gerne behilflich. Setausriistungen (Gleitsegel, Gurtzeug, Rettung) gibt
es bereits ab EUR 2.999,-.

Info unter Tel. 05322 — 1415 oder im Internet http://www.paracenter.com



Aerodynamik

Aerodynamik ist die Wissenschaft, die sich mit der Wirkung von Luftstromungen auf feste
Korper beschiftigt.

Krifte im stationiren Geradeausflug

Fliegt ein Gleitschirm mit konstanter Geschwindigkeit, so ist die totale Luftkraft gerade so
groB3, dass sie das Fluggewicht (Gewicht von Schirm, Ausriistung und Pilot) kompensiert, es
herrscht Kréftegleichgewicht.

= Auftrieb

= Widerstand
Vortrieb
Gewichtskraft
= Anstellwinkel

I

Die Erdanziehung zieht den Gleitschirm mit der Kraft G senkrecht nach unten. G ist das
Startgewicht, welches sich aus dem Gewicht des Gleitschirms, des Piloten und seiner
Ausriistung zusammensetzt.

Das Gewicht wird kompensiert durch die Totale Luftkraft T. Diese bildet zugleich die
resultierende Kraft aus Auftrieb und Widerstand.

Der Auftrieb A zieht den Gleitschirm gleichzeitig nach oben und nach vorne. Er wirkt
senkrecht zur Stromungsrichtung, d.h. zur der Richtung, aus der die Luftteilchen auf den
Gleitschirm treffen.

Der Widerstand W bremst den Gleitschirm ab. Er wirkt in Stromungsrichtung. Ebenso wie
der Auftrieb steht er in engem Zusammenhang mit dem Anstellwinkel .

Der Anstellwinkel a ist der Winkel zwischen Stromungsrichtung und mittlerer Profilsehne.

Fiir den Vortrieb V muss der motorlose Gleitschirm Hohe opfern. Hohe wird in Bewegung
umgewandelt und kompensiert die Bremswirkung des Widerstands.
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Stromung

Voraussetzung fiir Auftrieb ist, dass am Gleitsegel Stromung anliegt, d.h. Luftteilchen am
Fliigel vorbei gleiten.

Die Skizze zeigt einen Querschnitt durch den Fliigel in Flugrichtung. Dieses sog. Profil ist so
konstruiert, dass es einen hohen Auftrieb erzeugen kann und dabei wenig Widerstand
verursacht.

Dabei spielt es keine Rolle, ob

Die Luftteilchen ruhen und sich der Gleitschirm bewegt (Windstille);

Luft und Gleitschirm sich gegeneinander bewegen (mafiger Gegenwind);

Luft und Gleitschirm zwar dieselbe Bewegungsrichtung haben, der Gleitschirm aber
schneller ist (Riickenwind);

Der Gleitschirm iiber Grund ,,steht™ und sich nur die Luft bewegt (starker Gegenwind
bei ca. 40 km/h);

Der Gleitschirm iiber Grund riickwirts fliegt (sehr starker Gegenwind).

Es kommt lediglich darauf an, dass die Luftteilchen von vorn nach hinten und mit
ausreichender Geschwindigkeit am Segel entlang gleiten.

Das asymmetrische Profil bewirkt eine Beschleunigung der Luftteilchen auf der
Profiloberseite mit der Folge, dass diese Luftteilchen dort diinner gelagert sind als auf der
Unterseite.

Auf der Oberseite entsteht dabei ein
Unterdruck (Sog), auf der Unterseite
ein Uberdruck, die beide gemeinsam
den Auftrieb erzeugen. An der Auf-

triebserzeugung ist der Sog mit etwa

/ / \ \ \ ik 2/3 beteiligt, der Uberdruck mit 1/3.
VK]




Stromungsabriss

Wenn sich die Stromung nicht mehr am Profil halten kann, reif3t sie vollig ab. Ursachen sind
meist verkoppelt:

e Zu geringe Eigengeschwindigkeit;
e Zu grofler Anstellwinkel (auch durch Béeneinwirkung);
e Zu starke Profilw6lbung (durch Steuerleinenzug).

Beim vollstindigen Stromungsabriss
e Verliert der Gleitschirm den Auftrieb;
e  Wirkt nur der Widerstand;
e Kann der Kappeninnendruck zusammenbrechen.

Ausschlie8lich bei der Landung wird der Anstellwinkel des Gleitsegels absichtlich so
stark vergroflert, dass die Stromung abreif3t.
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Gleitwinkel und Gleitzahl

Die Flugbahn eines Gleitsegels schlie3t mit der Horizontalen den Gleitwinkel ein.

Der Gleitwinkel ist ein Winkel und miisste also in Winkelgraden angegeben werden. Der
Einfachheit halber wird der Gleitwinkel durch Angabe der Gleitzahl beschrieben.

Die Gleitzahl ist das Verhiltnis der iiber Grund zuriickgelegten Strecke zur dabei verlorenen
Hohe.

- T Geschwindigkeit iiber Grund
s Gleitwinkel

| | | |

Die Skizze zeigt die Zusammenhinge zwischen Gleitwinkel und Gleitzahl, Flug- und Sinkgeschwindigkeit. Die
iiber Grund zuriickgelegt Strecke ist hier 4mal so lang wie die dabei verlorene Hohe, die Gleitzahl betrégt also 4.

Moderne Gleitsegel erzielen Gleitzahlen von 5,5 bis 8.

Fluggeschwindigkeit und Gleitwinkel

Durch Ziehen beider Steuerleinen wird die Hinterkante des Gleitschirms an den duf3eren
Bereichen der Kappe heruntergezogen. Dadurch wird der Anstellwinkel vergroBert, die
Eigengeschwindigkeit wird verringert.

Bei leichtem Steuerleinenzug (Druckpunkt) fliegt das Fluggerét mit der ,,Geschwindigkeit des
besten Gleitens und legt die weiteste Strecke zuriick. Der Gleitwinkel ist am flachsten.

Zieht man die Bremsleinen tiefer herab, wird der Gleitschirm weiter verlangsamt. Die
Stromung liegt noch weitgehend am Profil an. Der Gleitschirm fliegt mit geringstem
Hohenverlust pro Sekunde, mit der sog. ,,Geschwindigkeit des geringsten Sinkens*. Der Pilot
bleibt moglichst lange in der Luft, legt aber eine geringere Flugstrecke zuriick. Der
Gleitwinkel wird steiler.

Die Geschwindigkeit des besten Gleitens ist immer etwas hoher als die Geschwindigkeit des
geringsten Sinkens.

Die Ausfiihrungen oben bezogen sich auf Windstille. Tatséchlich wird der Gleitwinkel
gegeniiber Grund sehr stark durch den Wind (vertikale und horizontale Strémungen)
beeinflusst.

Gegenwind verschlechtert den Gleitwinkel gegeniiber Grund.
Riickenwind verbessert den Gleitwinkel gegeniiber Grund.
Aufwind verbessert den Gleitwinkel gegeniiber Grund.
Abwind verschlechtert den Gleitwinkel gegeniiber Grund.
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Flugtechnik/Verhalten in besonderen Fallen

Eine umfassende Flugplanung beinhaltet die voraussichtlichen Windverhéltnisse und
Turbulenzgebiete im gesamten Luftraum, sowie die Festlegung des Startzeitpunktes unter
Einbeziehung der Flugerfahrung des Piloten.

Die Flugvorbereitung beginnt daher zuhause mit dem Studium des Wetterberichts, um die
Wettersituation beurteilen zu kdnnen.

Im Fluggeldnde angekommen macht sich der Pilot zuerst mit dem Landeplatz vertraut.
Nur vor Ort kann man die Hindernisfreiheit und den Untergrund sicher beurteilen.

Anschlieend geht es zum Startplatz.
Das Startgeldnde sollte folgende Kriterien erfiillen:

e Das Geldnde muss einen verletzungsfreien Startabbruch zulassen!

e Hangneigung muss grofer als der Gleitwinkel sein.

e Ideal: eine flache Zone zum Auslegen des Schirms und ein kontinuierlich steiler
werdender Anlaufbereich.

e Keine Hindernisse im Abflugbereich — Achtung: Steuerkorrekturen verschlechtern den
Gleitwinkel.

e Die Anlaufspur muss so breit sein, dass bei seitlichem Ausbrechen des Schirms ein
Unterlaufen der Kappe moglich ist.

e Die Anlaufspur sollte nicht durch Mulden fiihren — ist dies nicht zu vermeiden, muss
der Schirm beim Laufen durch die Mulde angebremst werden.

Bei Wind am Startplatz ist zu beachten:
e Wind von vorne bis maximal 20 km/h

e Seitenwindstarts bis 45° nur bei schwachem Wind
e Niemals bei Riickenwind starten!

Ist die Entscheidung einer Startvorbereitung getroffen, erfolgt im Rahmen des Vorflugchecks
nachfolgende Kontrollen:

12



Vorflugcheck

Wetter
keine geféhrlichen Entwicklungen

Gurtzeug und Rettungsgerit
Verschliisse des Rettungsgerites (Splinte) liberpriifen
Offnungsgriff auf Funktion {iberpriift
Gurtzeug anlegen, alle Gurte, zuerst die Beingurte, schlielen

Kappe
bogenformig ausgelegt
Lufteintrittsoffnungen frei

Leinen
Tragegurte unverdreht strecken
Bauteile kontrollieren
Fangleinen und Steuerleinen frei

Die Tragegurte werden unverdreht in die Karabiner des Gurtzeuges eingehéngt und gesichert
und — wenn noch nicht geschehen — der Helm aufgesetzt.

Zum Einnehmen der Grundhaltung legt der Pilot die Tragegurte in die Armbeuge und ergreift
wechselseitig Steuerleinen und A-Tragegurte.

Nun, direkt vor dem Start, ist der Pilot bereit fiir den 5- Punkte- Startcheck:

5- Punkte-Startcheck

Pilot
e Schuhe (keine Leinen in den Haken/ Schniirsenkel kurz)
¢ Gurtzeug (Bein- u. Bauchgurte geschlossen — Zugprobe, alle Justierpunkte gleich
eingestellt, z.B. Riickenlehne, Karabiner unverdreht und gesichert)
e Helm auf und gesichert

Leinen
e Tragegurte richtig und unverdreht eingehdngt; liegen {iber den Armen
e Fangleinen frei
e Beschleuniger und Steuerleinen freigéngig (rechte und linke Seite)

Kappe

bogenformig, symmetrisch ausgelegt

Eintrittskante offen

ordentlich ausgelegte Fliigelenden

Pilot steht in der Schirmmitte und parallel zur Hinterkante

Luftraum
e 360° Rundumblick
e Start- und Flugstrecke frei

Wind
e Wind in Richtung und Stérke o.k.
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Startvorgang

Der Start gliedert sich in drei Phasen:
e Aufziehphase
e Kontroll- und Korrekturphase
e Beschleunigungsphase

Der Pilot zieht den Schirm entschlossen, aber gefiihlvoll auf. Die Aufziehgeschwindigkeit
hiangt vom Schirmtyp ab. Sobald die Kappe {iber dem Piloten ist, ldsst er die vorderen Gurte
los und verhindert durch Anbremsen ein UberschieBen der Schirmkappe. Bei leichtem
seitlichem Ausbrechen in der Aufziehphase muss der Schirm durch Unterlaufen und ggf.
Gegensteuern korrigiert werden.

Bei anschlieBendem Kontrollblick blickt der Pilot nach oben und sucht Leinen und Kappe
nach Storungen ab. Erst jetzt wird iiber Startdurchfiihrung oder, falls erforderlich,
Startabbruch entschieden.

Danach wird der Schirm mit groer werdenden kraftigen Schritten und ruhiger Armhaltung
bis zur Abhebegeschwindigkeit beschleunigt. Der Abflug erfolgt aufrecht und laufbereit, um
ein unerwartetes Durchsacken mit den Beinen abfangen zu kdnnen. Die Sitzposition wird erst
bei ausreichendem Bodenabstand eingenommen. Die Steuerleinen werden nicht loslassen!

Startfehler und Korrekturmoglichkeiten

Ein Start wird zu der vom Geléinde vorgegebenen Seite abgebrochen, indem eine
Steuerleine durchgezogen und zu dieser Seite gelaufen wird.

Kappe steigt nicht gerade hoch
Ursache: nicht sauber ausgelegter Schirm, Seitenwind
Abhilfe: Korrektur oder Startabbruch

Kappe seitlich teilweise eingeklappt
Abhilfe: Gegensteuern, eingeklappte Seite ,,aufpumpen*

Vorschieflen der Kappe, eventuell mit Einklappen der Vorderkante verbunden
Ursachen: Tragegurte zu spit losgelassen, Schirm zu wenig angebremst, beim Laufen durch

eine Mulde das Anbremsen vergessen

Vergessen des Kontrollblicks
Mogliche Konsequenz: Fehlstart

Aufsetzen mit dem Hinterteil
Ursache: Nicht lange genug gelaufen

Beim Korrigieren der Sitzposition an den Tragegurten festgehalten
Mogliche Konsequenz: Einklappen, sehr geféhrlich!
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Geradeausflug

Die Steuertechnik des Gleitschirms ist relativ einfach. Mit den beiden Steuerleinen kann der
Pilot sowohl Richtung als auch Geschwindigkeit beeinflussen.

Die Fluggeschwindigkeit, mit der die Geschwindigkeit gegeniiber der Luft bezeichnet wird,
wird durch gleichsinnige Betitigung der Steuerleinen geregelt.

0 % Bremsen bedeutet Steuerleinen lose, Schirm fliegt mit seiner Trimmgeschwindigkeit.

100 % Bremsen bedeutet Steuerleinen so weit durchgezogen, dass die Stromung an der Kappe
abreif3t. Der Steuerweg hdngt vom Schirmtyp ab: Schirme der Klassen 1 und 1-2 haben sehr
lange Steuerwege.

Das beste Gleiten wird bei den meisten Schirmen mit 0 % Bremse erzielt, das geringste
Sinken mit ca. 25 %.

In Turbulenzen schwankt der Anstellwinkel, unter dem die Kappe angestromt wird. Ein zu
geringer Anstellwinkel fiihrt zum Einklappen.

Durch leichtes Anbremsen in turbulenten Bedingungen fliegt man mit einer gro3eren
Anstellwinkelreserve und beugt dem Einklappen vor.

Im Idealfall hilt der Pilot die Kappe durch stindiges Variieren des Bremsleinenzuges
senkrecht iiber sich. Dieses ,,Aktive Fliegen* verringert nochmals die Storanfilligkeit
der Kappe.

Kurvenflug

Kurven werden mit dosiertem Herunterziehen einer Steuerleine eingeleitet. Die Steuerleinen
sollten, abhdngig vom Schirmtyp, nicht iiber 50 % gezogen werden.

Durch Verlagern des Korpergewichts auf die Kurveninnenseite wird der Schirm wendiger und
beugt der Trudelgefahr (einseitiger Stromungsabriss) vor.

K. Flugbahn
\\
\I
T
Drehmoment
/7
Widerstand A L Widerstand
gebremste Hebel ungebremste
Seite Seite
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Kappenstorungen

Seitliches Einklappen

Ursachen: Turbulenzen
Behebung:
1. sofort auf der offenen Seite gefiihlvoll anbremsen
2. Gewichtsverlagerung zur offenen Seite
3. durch ,,Aufpumpen‘ eingeklappte Seite 6ffnen
Frontales Einklappen

Ursachen: Turbulenzen, Fliegen mit kleinem Anstellwinkel (Beschleuniger)

Behebung: Beidseitig maBig anbremsen

Extremflugzustande

Sackflug
Der Schirm sinkt wie ein Fallschirm ohne Vorwiértsfahrt;
Ursachen: Langsamflug in Turbulenzen

Behebung:
o Kriftiges Vordriicken oder Knebeln der A-Tragegurte
e Beschleuniger betétigen

Achtung: Muss im Sackflug gelandet werden, keinesfalls zur Landung anbremsen!
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Einseitiger Stromungsabriss (Trudeln)
Ursache: Zu rasches Herunterziehen einer Bremse beim Einleiten einer Kurve

Erkennbar ist der Ansatz des Stromungsabrisses am markanten Wegschmieren des
Schirmes und am Nachlassen des Steuerdruckes.

Behebung:
e Wird die Trudelbewegung im Ansatz erkannt (bis ca. 90° Drehung), zligig Bremse
wieder freigeben
e Bei stabiler Trudelbewegung und grof8er Hohe: Fullstall einleiten (100 % bremsen),
auf Stabilisierung warten, dann Bremsen freigeben
e In geringer Hohe: Rettungsgerit auslosen!

Beginnender Stromungsabriss (Stall)
Ursache: >100 % Bremsen

Fahrtgerausche lassen fast vollig nach, der Steuerdruck wird weich
Behebung:
e Bremsen ziigig ganz freigeben, der Schirm wird iiber eine maBige Nickbewegung in
den Normalflug tibergehen
Achtung: Nicht zu nahe am Stromungsabriss fliegen!

Fixseilschlepp

Wenn das Seil an einem festen Gegenstand (Auto, Pfosten etc.) sowie am Gurtzeug des
Piloten fixiert wird, kann der Gleitschirm bei starkem Wind der Zugkraft nur in einer
Richtung nachgeben - nach oben. Pilot und Gleitschirm werden mit extrem hohem
Anstellwinkel in die Luft katapultiert.

)
A0

(o0 S B |

Innerhalb von Sekundenbruchteilen steigt die Zugkraft auf Werte bis zu einer halben
Tonne. Mit todlicher Sicherheit wird der Gleitschirm am Scheitelpunkt der
Aufwirtsbewegung seitlich ausbrechen und in den Lockout gezwungen. Der Gleitschirm
rast in fast senkrechtem Sturzflug am straffen Seil bis zum Aufschlag. Dabei wird eine
Geschwindigkeit von iiber 100 km/h erreicht. Niemand kann das iiberleben.
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Landeeinteilung und Landung

Gegenanflug Endanflug

\
\ Queranflug . _//J |

Die Landung sollte immer gegen den Wind erfolgen. Schon in sicherer Hohe beurteilt man
Windrichtung und Stérke und plant die Landevolte. Dabei fliegt man aus der Position in
Linkskreisen in den Gegen-, Quer- und Endanflug gegen den Wind. Wihrend der gesamten
Landevolte wird das Gleitsegel leicht angebremst geflogen. Der Landepunkt dient als
Peilpunkt und wird stidndig beobachtet.

Es bestehen Korrekturmoglichkeiten durch Verldngern oder Verkiirzen des Gegenanfluges,
sowie durch Verldngern oder Abkiirzen des Queranfluges. Der Endanflug sollte gerade
erfolgen und in einer Hohe von 20 m angesetzt werden. Vorsichtige Korrekturen richten den
Schirm exakt gegen den Wind aus. Der Pilot muss sich in spétestens 10 m Hohe vollstindig
zur Landung aufrichten. In etwa 1 Meter Hohe zieht er die Bremsen (seitlich am Korper
entlang) zum Landestall dosiert durch, so dass Sinkgeschwindigkeit und Fluggeschwindigkeit
reduziert werden.
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Besondere Landesituationen

Starkwind

e Bei starkem Wind mit wenig Vorwirtsfahrt entfillt der Gegenanflug. Der Schirm
driftet mit Vorhaltewinkel direkt in den Queranflug. Ggf. kann die Hohe auch im
Queranflug abgeachtert werden. Mit einer letzten Kurve dreht der Pilot gegen den
Wind in den kurzen Endanflug.

e Bei sehr starkem Wind, wenn der Gleitschirm riickwirts fliegt, tiber die Schulter ein
Landefeld suchen.

e Nach dem Aufsetzen sofort zum Schirm umdrehen und diesen mit kriftigem Zug an
den hinteren Tragegurten zu Boden zwingen

Riickenwindlandung
Bei einem irrtiimlich mit Riickenwind angesetzten Endanflug: Nerven behalten, rechtzeitig
aufrichten, normal landen und Restgeschwindigkeit durch Laufen abbauen.

Seitenwindlandung
Dreht der Wind kurz vor dem Aufsetzen des Piloten, so hélt er die Flugrichtung bei.
Keine engen Kurven in Bodennihe fliegen! Verletzungsgefahr!

Baumlandung
Eine Baumlandung ist in den meisten Féllen anderen Notlandesituationen vorzuziehen.
¢ Landung in moglichst dichtem und niedrigem Bewuchs;
e Nadelbdume sind Laubbdumen vorzuziehen;
e Kontrollierte Landung ist einer Beriihrung vorzuziehen, da Absturzrisiko aus groferer
Hohe;
e Nach der Landung sich selbst moglichst gut sichern und Ruhe bewahren;
e Moglichst auf Hilfe warten.

Umweltaspekte
Der Schutz von Natur und Landwirtschaft ist den Gleitschirmfliegern als Naturliebhabern ein
besonderes Anliegen und dient der Erhaltung der Fluggelande.
e Fahrgemeinschaften bilden; die Moglichkeiten des 6ffentlichen Verkehrs nutzen.
e Informationen tiber ortliche Schutzgebiete einholen.
e Beim Anmarsch zum Startplatz stets den gleichen Weg benutzen, das Wild wird sich
dann an die »Géste« gewohnen.
e Im Geldnde keinen Larm machen.
e Vieh und Wild nicht in geringer Hohe iiberfliegen; grundsitzlich groflen
Bodenabstand halten.
e Besondere Riicksicht im Friihjahr und Frithsommer nehmen, in der Zeit der
»Kinderstube« im Wald.
e Erosionsgefihrdete Zonen keiner unnoétigen Trittbelastung aussetzen, die Pflanzen
schonen.
e Landungen auf ungemiahten Wiesen und nicht abgeernteten Feldern vermeiden; im
Notfall am Rand landen.
e Den Gleitschirm nicht im hohen Gras zusammenlegen.

e Keine Abfille am Start- und Landeplatz liegenlassen.
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Menschliche Leistungsfihigkeit

Das Gleitsegel stellt hohe Anforderungen an den Kreislauf, an die Konzentrationsfahigkeit
und an die Reaktionsfahigkeit, die bloBe Muskelkraft ist untergeordnet. Diese Belastungen
sind besonders hoch beim Start, in schwierigen Flugsituationen und vor der Landung. Selbst
geringfiigige Unpdsslichkeiten konnen zum Unfall fiihren:

 Keine Ubermiidung vor dem Start.

e Nicht unter Alkohol- oder Medikamenteneinfluss fliegen.

e Nicht mit einem »Kater« an das Gleitsegel.

o Personliche Wetterfiihligkeit und Krankheitsnachwirkungen (Grippe!) berticksichtigen.
o Erkiltungskrankheiten storen den Druckausgleich im Kopf.

Genauso wichtig ist die psychische Verfassung. Psychische Belastung schriankt die
Urteilsfahigkeit ein, fiihrt zu Fehlbeurteilungen, beschrénkt die Konzentrations- und
Reaktionsfahigkeit. Der Pilot muss sich frei von psychischer Belastung fithlen
Belastungsmoglichkeiten sind:

o Beruflicher Stress und Unstimmigkeiten in den personlichen Beziehungen.
e Zeitnot und Hetze, besonders bei der Flugvorbereitung.

e Massive, oft verdriangte Angstzustinde.

o Arger und Aggressionsgefiihle.

e Alkoholkonsum.

e Druck von Zuschauern, Fliegerkameraden und anderen AuB3enstehenden.

o Drang nach Selbstbestitigung.

e Spannungszustand vor dem ersten Hohenflug.

Gleitsegler genieBen den Ruf eines besonderen Mutes. Aber: Mutig ist nicht, wer ohne
Bedenken oder mit angstnassen Hédnden an den Start geht. Mut hat, wer nach kritischer
Beurteilung aller dueren Umstidnde und seines personlichen Kénnens sein Gleitsegel wieder
einpackt. Es zdhlt nicht der Mut zum Fliegen, sondern der Mut zur richtigen Entscheidung;
denn Erwartungen von Zuschauern und anderen Aullenstehenden - aber auch der Drang nach
Selbstbestitigung - stempeln die richtige Entscheidung zur Feigheit.

Nie gegen eigene Bedenken starten!
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Wetterkunde

Windrichtung

Wind wird nach seiner Herkunftsrichtung benannt.

270°

360°/ 000°

180°

090°

Als Richtungsangabe ist sowohl die Benennung nach Hauptwindrichtungen (N, NO, O, SO,
S, SW, W, NW) moglich, als auch die Unterteilung der Windrose in 360 Winkelgrade.

Windgeschwindigkeit

Die Windgeschwindigkeit ist die Schnelligkeit der Luftteilchen gegeniiber dem Boden.
Die Angaben erfolgt iiblicherweise in km/h, m/s oder kt (Knoten).

Zum Abschitzen der Windgeschwindigkeit eignet sich die Beaufort-Skala.

Windstirke
in Beaufort
0
1

2

Bezeichnung
Windstille
Leiser Zug
Leiser Wind
Schwacher
Wind
MaiBiger
Wind

Frischer Wind

Windgeschwindigkeit Beschreibung

km/h
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6-11

12-19

20-28

29 - 38

21
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Blittersduseln
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Aste wiegen

Kriftige Zweige u.
schwache Baumchen
schwanken

Optimale

Verhéltnisse

Fiir geiibte
Piloten
geeignet
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Hoch und Tief

Durch die unterschiedlich starke Sonneneinstrahlung (abhédngig von geographischer Breite
und der jeweiligen Jahreszeit) und durch die ungleichmiBige Land- Meerverteilung werden
neben groflen Temperaturunterschieden auch entsprechende Druckunterschiede
hervorgerufen.

Da wérmere Luft weniger dicht (leichter) ist, kommt es iiber stirker erwdrmten Gebieten zum
groriumigen Aufsteigen von Luftmassen, {iber kiihleren Gebieten zum Absinken. Das
Aufsteigen ist mit einem Absinken des Luftdrucks verbunden, das Absinken mit
Druckanstieg.

e Hochdruckgebiet H Luftdruck fallt nach auflen hin ab
e Tiefdruckgebiet T Luftdruck steigt nach auflen hin an

Die Ausdehnung solcher Druckgebilde erstreckt sich oft iiber mehrere tausend Kilometer.

Diese horizontalen Druckunterschiede rufen ausgleichende Luftbewegungen (Winde) hervor.
Die Luft versucht vom Hoch zum Tief zu stromen.

Die Stromung erfolgt jedoch nicht auf geradem Weg, da die Luftteilchen auf der
Nordhalbkugel nach rechts abgelenkt werden.

Diese ablenkende Kraft hei3t Corioliskraft und hingt mit der Rotation der Erdkugel um ihre
eigene Achse zusammen.
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Regionaler Wind

AuBer den globalen Warmeunterschieden, die zur Entstehung des {iberregionalen
dynamischen Windes fiihren, gibt es auch regionale Unterschiede bei der Bodenaufheizung.
Dieses ldsst ein kleinrdumiges Windsystem entstehen, den thermischen Wind. Beide
Windsysteme iiberlagern sich. So kann das 6rtliche Windsystem verstérkt oder abgeschwécht
werden.

Turbulenzen
Luv und Lee

Als Luv wird die windzugewandte Seite an einem Hindernis bezeichnet; die windabgewandte
Seite heilit Lee.

Vor allem im Lee ist mit Verwirbelungen zu rechnen, die mit zunehmender Wind-
geschwindigkeit gefahrlicher werden. Diese Wirbel werden als Turbulenzen bezeichnet.
Turbulenzen wirken von unterschiedlichen und nicht vorhersehbaren Richtungen auf das
Fluggerit ein, sie verdndern seine Fluglage, verursachen Pendelbewegungen und konnen zum
Einklappen des Gleitsegels fiihren. In Bodennéhe tritt Bodenturbulenz auf, hervorgerufen
von Bodenbewuchs, Geldndeunebenheiten, Bdumen und Bebauung.

Luvseitig entsteht vor groBBen Hindernissen (Hiigel, Berge) durch die Ablenkung des Windes
nach oben dynamischer Hangaufwind, der zum ,,Obenbleiben" genutzt werden kann.

Im Lee muss dafiir mit einer VergroBerung der Sinkgeschwindigkeit durch Abwind und mit
starken Turbulenzen gerechnet werden.

Achtung: Der Leerotor kann an einem Startplatz im Lee Aufwindbedingungen vortiuschen!

Die Windgeschwindigkeit nimmt wegen der Reibung am Erdboden in Bodenndhe

normalerweise ab. Beim Fliegen im Gebirge ist jedoch zu beachten:

e Muss sich die Stromung durch eine Talenge zwangen, so erhoht sich dort die
Windgeschwindigkeit.

e Auch iiber Bergkuppen kann man eine Zunahme der Windgeschwindigkeit beobachten
(der Berg wirkt wie eine ,,einseitige Diise").
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Kaltfront

Als Front bezeichnet man den Grenzbereich zwischen verschieden temperierten Luftmassen.
Von einer Kaltfront spricht man, wenn grofrdumig kéltere Luft gegen eine wéirmere
Luftmasse vordringt. Diese Kaltluft bewirkt das schnelle Aufsteigen der vorhandenen
Warmluft, es bildet sich typischerweise Quellbewdlkung. Nachfolgend kommt es zu kriftigen
Regenschauern, boig auffrischenden Winden und hiufig auch zu Gewittern entlang der
ganzen Front (Frontgewitter).

Kaltfrontgefahren

e Kurzfristige Ankiindigung durch tiirmchenartige Quellwolken (sog. Altocumulus
castellanus)

e Hohe Zuggeschwindigkeit der Kaltfront

e Labilisierung unmittelbar vor der Front fiihrt zu starkem und groBflachigem Steigen,
was dazu verleiten kann, zu lange ,,oben zu bleiben*

e Hohe Wahrscheinlichkeit des Auftretens von Gewittern

e Absinkende Wolkenuntergrenze, damit verbunden Orientierungsprobleme

e Starke Winde
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Gewitter

Ein Gewitter entsteht, wenn das vertikale Wachstum einer Quellwolke nicht durch stabile
Luftschichten begrenzt wird und die Luftmasse geniigend Feuchtigkeit besitzt.

Hohe [km]
A
12 -
10 4
8=
6
4 4 Kaltluftausflu8,
extreme
Turbulenzen
9

ca.5-10km |

Gewittergefahren

e GroBflachige, turbulente und extrem starke Aufwinde (bis iiber 30 m/s);

e Unfreiwilliger Aufstieg bis in lebensgefédhrlich gro3e Hohen (Erfrierungsgefahr,
Erstickungsgefahr, Gefahr von Blitzschlag);

e Totaler Sicht- und Orientierungsverlust (besonders im Gebirge fatal)

e Extremflugzustinde infolge Turbulenzeinwirkung

e In bodennahen Schichten sturmartige Winde, die vor allem im Gebirge durch die
kanalisierende Wirkung der Téler noch in sehr groBem Abstand vom Zentrum der

Gewitterwolke (10 — 40 km entfernt) spiirbar sind.
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Fohn
Immer dann, wenn eine grofrdumige, starke Strémung durch quer zur Stromungsrichtung
verlaufende Gebirgsketten behindert wird, kann in deren Lee mit fohnartigen

Wettererscheinungen gerechnet werden.

Fiir die sehr langsam fliegenden Gleitschirme sind vor allem die hohen
Windgeschwindigkeiten und die mitunter extremen Turbulenzen duflerst gefihrlich!

Hohe [km]A

. ":f
ularis
coseRRRE

cumulus lentic

Entfernung [km]

Bereich mit
extremen Turbulenzen Rotoren

Wettererscheinungen

e Wolkenbildung und Niederschlag luvseitig des Gebirges (Staubewdlkung)

e Bewdlkungsauflosung leeseitig

e Heftige Turbulenzen (Rotoren) im Lee; gelegentlich Ausbildung von Rotorwolken

e Auftreten von Leewellen, erkennbar durch Linsenwolken (Altocumulus lenticularis)

e Achtung: Linsenwolken und Rotoren sind ortsfest, d.h. die tatsdchliche
Windgeschwindigkeit ist nicht ersichtlich!

Fohngefahren
e Hohe Windgeschwindigkeiten.
e Extreme Turbulenzen.

e Der Durchbruch des Fallwindes bis ins Tal (Fohndurchbruch) tritt 6rtlich und zeitlich
variabel auf

Achtung: bei Fohnwarnung darf nicht geflogen werden!
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Wetterberatung und Vorhersage

Zum Vorflugcheck gehort schon am Vortag des beabsichtigten Flugtages das griindliche
Studium des Wetterberichtes und der Wettervorhersagen. Auch wenn die Wettervorhersagen
in den Zeitungen oder in den Nachrichtensendungen von Radio und Fernsehen meist fiir
gro3e Gebiete gegeben werden, so lassen sie doch sehr gut die GroBwetterlage erkennen.
Bei der Vorhersage ,,Fohn im Alpenraum* sollte man sich also gar nicht erst auf den Weg
zum Flugberg machen sondern besser das Schwimmbad aufsuchen.

Bei nicht eindeutiger Vorhersage kann man sich als Gleitschirmflieger telefonisch an die
kostenpflichtige Flugwetterberatung des Deutschen Wetterdienstes wenden. Die
Luftfahrtberatungsstellen sind primér fiir Beratungen mit Start- und Zielort im eigenen
Uberwachungsbereich zustindig. Die Spannbreite reicht von individuellen Beratungen, auch
von grofleren Airlinern iiber Instrumenten- und Sichtfliegern, bis hin zu Ballonfahrern,
Segelfliegern sowie Drachen- und Gleitschirmfliegern. Auf jedem Verkehrsflughafen sind
Flugwettergeratungsstellen zu finden. Die Telefonnummer mit Schaltung zur nichstgelegen
Flugwetterberatung lautet 0900 1 077220.

Ballonwetterbericht (sehr gut geeignet fiir Gleitschirmflieger)

Nord, Hamburg 0900 1 077221
Ost, Berlin 0900 1 077222
West, Essen 09001 077223
Mitte, Offenbach 0900 1 077224
Siid, Miinchen 0900 1 077225
Stidost, Leipzig 0900 1 077226
Stidwest, Stuttgart 0900 1 077227

1,24 €/Minute aus dem deutschen Festnetz

Regionales Wetter

Das regionale Wetter, also das Wetter am Flugberg, kann sich durchaus vom iiberregionalen
Wetter unterscheiden. Die Ubungshinge der Harzer Gleitschirmschule sowie ihre Startplitze
fiir den Windenschlepp werden deshalb vor Ort erklért.

Unter ,,http://www.hdgv-goslar.de/html/wetterstation.html* ist im Internet fiir

den einzigen Flugberg des Harzes, den Rammelsberg, die aktuelle Wind- und Wettersituation

am Startplatz abrufbar. Die Handywetterstation ist iiber die Nummer 0170-6728487 erreichbar.[ ][]
Hier und bei unseren alpinen Flugbergen zur Hohenflugausbildung wird

ebenfalls vor Ort eine Gefahreneinweisung vorgenommen.

Hintergrund ist die Moglichkeit der Flugschule, dem Flugschiiler geléindebezogene

Flugauftrige fiir ihre Ubungsgelinde zu erteilen (Lernausweis, Hohenflugausweis). Dafiir ist
die genannte, gelandespezifische Wettergefahreneinweisung erforderlich.
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Luftrecht

Das Luftrecht in der Bundesrepublik Deutschland umfasst:
e Rechtsvorschriften

Zustandige Stellen

Fluggerit

Luftfahrtpersonal, Erlaubnisse und Berechtigungen

Fluggeldnde

Luftraum

Flugbetrieb

Haftung und Versicherung

Rechtsvorschriften:

Das Luftrecht setzt sich aus verschiedenen luftrechtlichen Vorschriften zusammen. Das
Luftverkehrsgesetz steht dabei an oberster Stelle. Danach folgen die Rechtsverordnungen und
schlieBlich die Verwaltungsvorschriften.

Das Luftverkehrsgesetz stellt die rechtliche Basis des gesamten Luftverkehrs in der
Bundesrepublik Deutschland dar. Gleitschirme fallen als ,,Luftsportgeréte* unter Luftfahrzeuge
im Sinne des LuftVG. Im Gesetz wird insbesondere festgelegt:

e Das Gerit bedarf der Zulassung (Lufttiichtigkeit).

e Der Pilot braucht den Luftfahrerschein.

e Der Geritehalter bendtigt eine Haftpflichtversicherung.

¢ Die Fluggeldnde miissen zugelassen sein.

Wichtige Einzelheiten, die fiir die Durchfiihrung des Luftverkehrs notwendig sind, werden
durch die Rechtsverordnungen geregelt. Hierzu einige Beispiele:

In der Luftverkehrs-Ordnung (LuftVO) ist festgelegt, wie der Flugbetrieb abzuwickeln ist,
z.B. wie Luftfahrzeuge einander auszuweichen haben. Spezielle Regeln fiir Hingegleiter und
Gleitsegel enthilt die Flugbetriebsordnung/FBO [sieche Anhang].

In der Luftverkehrs-Zulassungs-Ordnung (LuftVZO) wird klargestellt, wer fiir die Erteilung
der Musterzulassung des Gleitsegels zustdndig ist und wer den Luftfahrerschein erteilen darf.

Die Verordnung iiber Luftfahrtpersonal (LuftPersV) beschreibt u.a. die Ausbildung und
Priifung von Piloten

Verwaltungsvorschriften erginzen die Rechtsverordnungen und regeln wesentliche Ablaufe

detaillierter. Die FBO ist so eine Informationsschrift und wurde vom Beauftragten (DHV)
erlassen.
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Straf- und Bufigeldvorschriften

Auch im Bereich des Gleitschirmfliegens sind schwere Verstofe (Straftaten) und fiir andere
Personen gefdhrliche Handlungen mit hohen Freiheitsstrafen und empfindlichen GeldbuB3en
bedroht. So fillt z.B. Trunkenheit beim Fliegen eines Gleitsegels unter die Vorschriften des
Strafgesetzbuches. Dartiber hinaus macht sich strafbar, wer ohne Luftfahrerschein fliegt oder
ohne Lehrberechtigung Ausbildung durchfiihrt.

Ordnungswidrigkeiten sind z.B. die Benutzung eines Gleitsegels ohne Musterzulassung oder
nicht vorhandener Versicherungsschutz.

Zustandige Stellen:

Im Luftverkehrsgesetz und in den Rechtsverordnungen sind die Zustidndigkeiten der
Luftfahrtverwaltung festgelegt. Diese Zustandigkeiten sind auf Bundes- oder Landerbehérden
iibertragen worden. Einer der privatrechtlichen Beauftragten ist der DHV (Deutsche
Héngegleiterverband e.V.), der fiir das Gleitsegeln und Hiangegleiten zustandig ist.
Diese Beauftragung umfasst folgende Bereiche:
e Musterzulassung der Hangegleiter und Gleitsegel
e Erteilung des Luftfahrerscheins
e Erteilung der Erlaubnis fiir Starten und Landen der Gleitsegel (Zulassung von
Fluggeldnden)
e Beaufsichtigung der vom DHV zugelassenen Fluggeldnde
e Erhebung von Kosten nach der Kostenverordnung der Luftfahrtverwaltung z.B. fiir
Theorie- und Praxispriifungen, Ausstellung von Luftfahrerscheinen usw.

Fluggerit

Fluggerite miissen zugelassen sein. Um den Piloten vor Konstruktionsfehlern zu schiitzen
werden Gleitsegel, Gurtzeug, Rettungsgerit und Schleppgerét einer Musterpriifung und
Musterzulassung unterzogen.

Bevor ein Gerit in Betrieb genommen wird, wird eine Stiickpriifung durchgefiihrt. Dabei
untersucht man, ob das produzierte Gerdt mit dem mustergepriiften Gerét iibereinstimmt. Die
Stiickpriifung schiitzt also vor Méngeln bei der Herstellung. Durch diese Priifung ist
sichergestellt, dass der Pilot ein musterzugelassenes Gerit erhélt. Die durchgefiihrte
Stiickpriifung wird durch die Anbringung einer Priifplakette dokumentiert.

Fasagiids Hl-ltll“ Kasse | Class: 1 GH
P Anzahi Sitee | Mumber of nesty: 1
Tost Rslerance-o: PrLNr DY GS-01-1474.03 Fluggeeicht | Weight in fight  90kg - 110kg
Angewancis PrifrichinenMormen, Lultlchigheitstorderungsn ir HG und GS Gorbtegewichl ca. [ Welght o1 glider sppros:  §,0kg .x.
Tesireguiations/ Standands. appled: Prejiziarts Fidche ca. / Projactad ares approx: 25, 2m2 .
Mo usher: Skywalk GmbH & Co. KG Anzabd Tragegurts | Number of risers: 4
Musieprulbeschesugung ened GmibH Begchleuniger | Accelerator:  JalYs
Decaraion ol comtumdy ssced o " #0510 Trimmer | Trimmar: th‘l:e g
Senen-Hr LBA anerkannte Prifswlle fir Hangegheiier und Glellsegal: (Te]
iy =i Duuhdm Héngegleiterverband, D-83703 Dimbach, Miesbachersir2; www.dhvide
omiormity chackad Dieses Lutsparigerit wude gemal den uftrechiiichen Vorschriften in Deutschiand und Ostemeich a.n
i) el skickgepri. Es sBenmt il dem gepeifien Muster Dberein und il ifchi.
PRageimilge Nathesubung nach:
Paodc iapacton ater 21 MO Vor Gebrauch Betriebsanweisung lesen!

29



Die Gleitsegel- Ausriistung ist wiahrend des Gebrauchs in einem lufttiichtigen Zustand zu
halten. Es diirfen keine Verdnderungen vorgenommen werden.

Ferner muss das Gleitsegel einer regelméfigen Nachpriifung unterzogen werden, bei der die
weitere Flugtauglichkeit festgestellt werden muss. Der Zeitabstand dieser Nachpriifung betragt
24 Monate (fiir nichtmotorgetriebene Luftsportgerite). Rettungsgerite, Gurtzeuge und
Schleppklinken sind von einer Nachpriifpflicht befreit.

Pilot und Ausbildung:

Die Ausbildung zum Gleitschirmpiloten erfolgt friihestens mit Vollendung des 14.
Lebensjahres und muss in einer vom DHYV registrierten Ausbildungseinrichtung (Flugschule)
absolviert werden. Zur Ausbildung berechtigt sind ausschlie8lich vom DHV ausgebildete und
gepriifte Fluglehrer.

Die beiden ,,Startarten* Hangstart (von einem Hang bzw. einem Berg) und Windenschleppstart
(mit der Schleppwinde im Flachland) verlangen jeweils spezielle Ausbildungsmethoden. Die
Berechtigungen und Lizenzen fiir Gleitschirmflieger konnen eigensténdig fiir jede Startart
erworben werden.

Das Ziel der Ausbildung in der Flugschule ist die Lizenz zum freien Fliegen, die A-Lizenz.

Mit dieser Lizenz darf der Pilot selbstindig in fast allen Fluggebieten der Welt fliegen. Bis es
soweit ist, muss der Flugschiiler eine praktische Flugausbildung von mindestens 60 Fliigen,
davon 40 Hohenfliigen (das sind Fliige mit mindestens 300 Metern Hohenunterschied) und eine
theoretische Ausbildung von 25 Stunden in vier Sachgebieten absolvieren.

[ e
DH;'-,[] Zum Nachweis dieser luickenlosen
. . Theorie- und Praxisausbildung ist ein
Ausbildungsnachweis . .
frGletsegelihe Flugbuch in Form eines
Ausbildungsnachweises zu fiihren.
Grendausbildeng . .
“"“'h.,.":..":“’ Hier findest Du auch weitere
R Informationen zu den jeweiligen
mmﬁh:r«": Ausbildungsabschnitten.

e

Sentache Mgt & oY)
Betetraps b Eendnmsninem t Iy,
L cut ot e (T

Im Gegensatz zu den anderen Luftsportarten ist fiir das Gleitsegelfliegen weder ein
fliegerdrztliches Tauglichkeitszeugnis noch ein polizeiliches Fithrungszeugnis erforderlich; der
Bewerber muss aber gesund und flugtauglich sein.
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Die Ausbildung wird von einer praktischen und theoretischen Priifung abgeschlossen, die von
unabhingigen Priifern des DHV abgenommen wird.
Danach wird der beschrinkte Luftfahrerschein ausgestellt, der unbefristet giiltig ist.

Jedoch muss der Pilot alle 3 Jahre, in den letzten 12 Monaten dieser 3 Jahre, einen
Uberpriifungsflug (Checkflug) vor einem DHV/ OAeC- Fluglehrer, Priifer oder Beauftragten
fiir Luftaufsicht ablegen. Die Bestétigung und der Eintrag der neuen Giiltigkeit erfolgt im
Flugbuch.

Besondere Berechtigungen konnen vom Piloten zusétzlich erworben werden, z.B.
Schleppberechtigung, B-Lizenz (unbeschrinkter Luftfahrerschein), Passagierflugberechtigung
und Lehrberechtigung fiir Fluglehrer.

Fluggelande:

Fiir uns Gleitsegelflieger gelten vereinfachte Bedingungen fiir die Zulassung von Fluggeldnden,
wenn diese Geldnde nur fiir die Luftsportart Gleitsegeln und Hiangegleiten verwendet werden
(AuBenstart- und Landeerlaubnis nach § 25 LuftVG). Die Genehmigung dafiir erteilt der
Deutsche Héngegleiterverband (DHV).

Soll hingegen ein Fluggeldnde als Flugplatz zugelassen, oder ein Segelfluggeldnde auch von
Gleitsegeln und Hingegleitern genutzt werden, so ist flir die Genehmigung nach § 6 LuftvVG
die Luftfahrtbehorde des Landes / Regierungsprésidium zustandig.

Flugbetrieb:

Die Grundlagen iiber den Ablauf des Flugbetriebs werden in der Luftverkehrs-Ordnung
(LuftVO) geregelt. So stehtim § 1 LuftVO: ,, Jeder Teilnehmer am Luftverkehr hat sich so zu
verhalten, dass Sicherheit und Ordnung im Luftverkehr gewahrleistet sind und kein anderer
gefdhrdet, geschidigt oder mehr als nach den Umsténden unvermeidbar behindert oder beldstigt
wird.“

Im weiteren Verlauf wird gesagt: ,,Wer infolge des Genusses alkoholischer Getridnke oder
anderer berauschender Mittel oder infolge geistiger oder korperlicher Méngel in der
Wahrnehmung der Aufgaben als Fiihrer eines Luftfahrzeuges behindert ist, darf kein
Luftfahrzeug fiihren®.

Detaillierte Ausfithrungen sind in der Flugbetriebsordnung (FBO) fiir Gleitsegel und
Héngegleiter zu finden [sieche Anlage].
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Ausweichregeln

Wie im StraBBenverkehr gibt es auch fiir den Luftverkehr Ausweichregeln.
Diese werden notwendig, sobald mehrere Luftfahrtzeuge im selben Gebiet fliegen und bei
Anndherung die Gefahr eines Zusammenstof3es besteht.
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Uberholen .
Landeanflug:

Gegenrichtung:

Beide Luftfahrzeuge miissen nach rechts
ausweichen

Kreuzende Kurse:
Rechts vor links

Ausnahme: nicht motorgetriebene
Luftfahrzeuge haben gegeniiber motor-
getriebenen Vorrang

Gleitsegel haben Ballonen auszuweichen

Uberholen:

Niéhert sich ein schnellerer Pilot im
Bereich von 70° der Schirmldngsachse,
spricht man vom Uberholen.
(Ansonsten Kreuzen)

Der Uberholte hat Vorrang
Uberholt wird rechts.

Der Tieferfliegende und im Endanflug befindliche hat Vorrang.
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Fliegen nur bei Sichtflugbedingungen. Wolkenfliige sind verboten und lebensgefahrlich.
Gefahr des ZusammenstoBes!

Haftung und Versicherung:

Wie im Stralenverkehr besteht auch im Luftverkehr ein Haftungs- und Versicherungsrecht.
Grundsitzlich ist jeder Teilnehmer am Luftverkehr fiir einen von ihm verursachten Schaden
personlich ersatzpflichtig. Aufgrund gesetzlicher Regelung ist jeder Halter eines
Luftfahrzeuges (Gleitsegel) verpflichtet, eine Luftfahrerhaftpflichtversicherung abzuschlieB3en.
Dieser Versicherungsnachweis (Bescheinigung) ist mitzufiihren.

Nach § 37 LuftVG haftet der Ersatzpflichtige fiir Schdaden aus einem Unfall mit bis zu
1.500.000,- Euro pauschal fiir Personen- und Sachschéaden.

Bei der Haftung wird nach Verschuldens- und Gefihrdungshaftung unterschieden.

Bei schuldhafter Schadensverursachung ist der Pilot zum Schadensersatz verpflichtet.
Bei der Gefdahrdungshaftung kann der Halter eines Luftfahrzeugs bzw. der Versicherer auch
ohne Verschulden zum Schadensersatz verpflichtet sein.

Lebens- und Unfallversicherungen schlielen das Versicherungsrisiko des Flugsports nicht
immer ein!

Die Harzer Gleitschirmschule empfiehlt die Mitgliedschaft beim DHV.

Die Mitglieder haben die Moglichkeit, den giinstigen Guppenversicherungsvertrigen mit dem
Gerlings Konzern beizutreten. Dieses Angebot fiir Haftpflicht-, Unfall- und
Lebensversicherungen ist speziell auf die Bediirfnisse des Drachenflug- und Gleitschirmsports
zugeschnitten. Des Weiteren ist jedes DHV-Mitglied automatisch und kostenlos durch die
Pauschalversicherungen fiir Bergungskosten und als Startleiter, Windenfahrer u.a. versichert.
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Windenschleppstart - Praxis

Startvorbereitungen

Der Pilot trifft die iiblichen Startvorbereitungen (Vorflug-Check) wie auch beim
Hangstart. Zu iiberpriifen ist aullerdem:

» Montage der Schleppklinke:

Sie ist gegen Verrutschen zu sichern. Deshalb die Schleppklinke nicht direkt in die
Karabinerhaken, sondern in die Einhdngeschlaufen einhidngen.

Spreizrohrklinken nicht direkt am Gurtzeug mit Metallschraubgliedern befestigen. Es entsteht
in der Bohrung des Spreizrohrs unnétiger Verschleil, wenn Metall auf Metall reibt.

Ist ein Niederhaltegummi an der Spreizrohrklinke montiert und an den Beinschlaufen
eingehdngt? Besonders bei Verwendung von Klinkenadapter und Windenschlepphilfe hierauf
achten.

» Verbindung Pilot/Fluggerit:

e Rettungsgeritesplint
Gurtverschliisse und die Sicherung der Einhéngekarabiner
Einstellung der Riickenlehne auf Sitzposition.
ggf. Sprechverbindung zum Windenfiihrer.
Funktionsfahigkeit der Klinke (Klinkprobe).

Vorseil-Check

Der Startleiter iiberpriift vor jedem Schlepp das Vorseil und das Auslegen des Schleppseils im
Startbereich. Er achtet dabei auf unverdrehte Leinen beim Seilfallschirm, auf die
Funktionsféhigkeit der Sollbruchstelle, auf gesicherte Schraubverbindungen und auf
Unversehrtheit der Einhdngeschlaufe.

Das Schleppseil darf erst eingeklinkt werden, wenn das Flugger:iit startklar, der Pilot
startbereit und die Schleppstrecke frei sind.

Starthaltung

Nachdem das Vorseil nach der Klinkprobe wieder eingehdngt wurde, steht der startbereite Pilot
in Startposition vor seinem einwandfrei ausgelegten Gleitsegel. Das Gleitsegel wurde gegen
den Wind ausgelegt
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Windenschleppgeliande — Aufbau des Startplatzes
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Pilotenanmeldung beim Windenfiihrer

Bevor der Pilot die Startkommandos an den Startleiter gibt, meldet er dem Startleiter seinen
Namen, sein Pilotengewicht zur Ermittlung der Zugkraft, sein Fluggerdtemuster und ggf.
sonstige Informationen (z.B. Betriebsschleppseil bei Doppeltrommelwinden) zur Weiterleitung
iiber die Sprechverbindung an den Windenfiihrer.

Far die Zugkraftermittlung gilt bei GS-Piloten
Pilotengewicht = maximale Zugkraft

Die maximale Zugkraft einer zugelassenen Schleppwinde betrdgt 100 kg (1000 N).
Sollen Doppelsitzer geschleppt werden, so betrdgt die maximale Zugkraft 130 kg (1300 N).
Der Windenfiihrer bestitigt die Pilotenanmeldung entweder wortlich oder mit ,,Verstanden®*.

Startkommandos

Der startklare Pilot gibt nun das erste Startkommando:
»Pilot und Gerét startklar.
Der Windenfiihrer meldet bei betriebsbereiter Schleppwinde (Motor lduft und ist

betriebswarm):

,,Winde startklar

Der Gleitsegelpilot iiberpriift nochmals visuell seine geschlossenen Beingurte, Einhdnge-
karabiner und die Schleppklinke, erst dann meldet er:
"Pilot eingehangt™".

Der Startleiter vergewissert sich, dass der Pilot wirklich eingehéngt ist und gibt das Kommando
an den Windenfiihrer weiter.

Der Windenfiihrer wiederholt das Kommando:

,.Pilot eingehangt*

Sind die Startbedingungen gut und ist die Schleppstrecke frei, gibt der Pilot das Kommando:
,»oeil anziehen*
Der Windenfiihrer zieht das Schleppseil mit ca. 150 N bis 300 N Zugkraft langsam an.

Der Pilot gibt bei ausreichender Seilvorspannung das Pilotenkommando:

»oeil straff*.

Der Startleiter gibt dieses Kommando an den Windenfiihrer weiter. Dieser bestatigt:
,,Seil straff*

und ist ab jetzt nur noch horbereit.
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Der Schleppvorgang

Wihrend sich das Schleppseil nach dem ,,Seil anziehen® strafft, stemmt sich der GS-Pilot
gegen den aufbauenden Seilzug, um nicht vorzeitig und ungewollt nach vorne gezogen zu
werden. So kann er ein Einziehen oder vorzeitiges Aufziehen der Kappe verhindern.

Eine grofe Seilvorspannung erleichtert nicht den Aufzieh-, Fiill- und Startvorgang.
Vielmehr erhoht sich die Gefahr des Sackflugs direkt nach dem Abheben, weil der Pilot
weit vor das Gleitsegel gezogen wird und die Kappe nicht richtig iiber ihn kommt!

Wenn das Schleppseil ausreichend straff ist und der GS-Pilot das Pilotenkommando ,,Seil
straff* an den Startleiter gegeben hat, kontrolliert er noch einmal den Wind, die Schleppstrecke
und den Luftraum, dann gibt er das nichste Kommando:

»Fertig*

Der Windenfiihrer wird die Zugkraft leicht erhéhen, um dem GS-Piloten den Aufziehvorgang
zu erleichtern und das Schleppseil stindig unter leichtem Zug zu halten, damit der Pilot nicht in
das Vorseil laufen kann.

Bei Seitenwind wird das Gleitsegel gegen den Wind ausgelegt und aufgezogen. Der Startlauf
erfolgt dann in die Seilzugrichtung.

Aufziehen

Der Pilot zieht sein Gleitsegel auf (Tragegurte diirfen nicht zu friih losgelassen werden, da
sonst die Kappe hinten hingen bleiben kann), korrigiert es wie auch beim Bergstart und macht
seinen gewohnten Kontrollblick. Steht die Kappe einwandfrei {iber dem Piloten und ist alles in
Ordnung, gibt er das Kommando:

»otart

Startlauf

Der Windenfiihrer muss durch gefiihlvolles Einsetzen der Zugkraft auch bei starkerem
Gegenwind dem Piloten noch den Startlauf ermdglichen. Dieser ist besonders wichtig bei den
modernen ,,Langleinern®, die einen ,,Kavalierstart nicht mehr verzeihen und schlagartig nach
hinten wegkippen oder in den Sackflug gehen.

Der Pilot folgt dem Seilzug und startet mit offenen Bremsen (Herstellerangaben sind zu
beachten).

Steigflug bis zur Sicherheitshohe

Er bleibt auch nach dem Abheben laufbereit, um beim Nachlassen der Zugkraft durch
Windendefekt, bei plotzlichem Seilriss oder einer Fehlklinkung jederzeit bei einer
Bodenberiihrung auf die Beine zu kommen. Damit beugt er wirkungsvoll Verletzungen vor,
die durch zu frithes Hineinsetzen in das Gurtzeug entstehen konnen.
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Er setzt sich erst richtig in seinen Gurt, wenn die Sicherheitshohe von 50m GND erreicht
wurde.

Muss das Sitzbrett per Hand positioniert werden, wird der Pilot beide Steuerleinen in eine Hand
nehmen. Mit der anderen Hand schiebt er sein Sitzbrett zurecht, um anschlielend wieder mit
beiden Handen zu steuern. Beim einhdndigen Steuern sollten die Steuerleinen in neutraler
Position gehalten werden. Die Schlepphdhe dafiir sollte mindestens 100m GND betragen.
Nach dem Abheben wird der Windenfiihrer bis zum Erreichen der Sicherheitsh6he mit weniger
als der voreingestellten Zugkraft schleppen, um so die Gefahren eines Seilrisses moglichst
gering zu halten.

Zweite Steigflugphase

Erst nach Erreichen der Sicherheitshohe wird der Windenfihrer allméhlich in der zweiten
Steigflugphase den Seilzug auf die voreingestellte maximale Zugkraft erhohen.

{‘I"fr!"l
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Ausklinken

q

. Ausklinkpunkty Horizontale
Das Ausklinken soll erfolgen, wenn der !

Pilot einen Seilwinkel von ca. 70 Grad / 70 Peilwinkel

erreicht hat. Er merkt dies an den '

nachlassenden Steigwerten und an der

abflachenden Flugbahn. Subjektiv hat er

den Eindruck, als sei er fast iiber der

Winde. ;

Seilwinkel , A\ s

(700 ¢

T

Durch mehrmaliges Gritschen der Beine
gibt er nun dem Windenfiihrer das
Zeichen, dass er ausklinken mochte.

Der Gleitsegelpilot muss warten, bis das Schleppseil ohne Zug ist und sich seine Kappe
iiber ihm in Normalfluglage befindet. Erst dann iibernimmt er die Steuerschlaufen in eine
Hand und 16st die Klinke mit der freien Hand aus. Danach vergewissert er sich, ob die
Schleppklinke das Schleppseil freigegeben hat.
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Ausklinken unter Last hat immer ein starkes Pendeln um die Querachse zur Folge und
sollte nach Mdoglichkeit vermieden werden.

Schlepposition Ausklinkposition

Wihrend des gesamten Steigflugs
befindet sich das Gleitsegel immer leicht \
hinter dem Piloten. Dies ist durch die
Zugkraft der Winde und mit dem
Widerstand des Gleitsegels zu erkléiren
und als normal anzusehen.

\l  Zugsell gespannt “L. Zugseil locker
o & '\\
R A8
: " Windenzug

Korrekturen

=» Gleitschirmpiloten achten wihrend des Steigflugs auf leichte Steuerleinenspannung. Die
Steuerleinen sind leicht gezogen, so dass keine Leine in der Steuerspinne locker ist, die Kappe
ist aber nicht angebremst. So fiihlt der Pilot schon im Ansatz, wenn der Schirm klappen will
und kann sofort und schnell reagieren.

=> Steuerkorrekturen miissen dosiert, aber nicht ruckartig erfolgen. Zum seitlichen Korrigieren
immer diagonal steuern, das heif}t, die Steuerleine auf der gegeniiberliegenden Seite muss
offen sein.

=>» geringe seitliche Korrekturen konnen auch durch Korpergewichtssteuerung erfolgen.

=> Bei grofleren Abweichungen von der Seilzugrichtung wird der Windenfiihrer kurzzeitig den
Seilzug nachlassen bzw. mit weniger Seilzug schleppen, um dem Piloten das Riicksteuern zu
erleichtern.

Angebremste Korrekturen im Schlepp konnen zum Trudeln fiihren!

Mobile Abrollwinden

Bei mobilen Abrollwinden wird das Schleppseil beim GS-Schlepp nicht S-formig ausgelegt,
sondern geradlinig wie auch beim Schlepp mit stationdren Schleppwinden. Das
Schleppfahrzeug fihrt beim Kommando ,,Fertig* langsam an und beschleunigt erst, wenn die
Kappe einwandfrei iiber dem Piloten steht.

Besonderheiten fiir Startleiter bei Hingegleiterpiloten:

e Montage von Steuerbiigelridern am Héangegleiter
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Liegeprobe immer zuerst durchfiihren, dann erst das Schleppseil einhdngen

Das Kommando ,,Fertig* entfallt

Das obere Gabelseil liegt bei etwa 50m GND auf der Steuerbiigelbasis auf. Dann muss
auf das untere Gabelseil ,,umgeklinkt™ werden, wobei es den ,,Umklinkruck® gibt.

Allgemeine Verhaltensregeln beim Windenschlepp
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Kein Start, wenn die Schleppstrecke nicht absolut frei ist! Auch der Seilriickholer darf
sich nicht auf der Schleppstrecke oder in seitlicher Ndhe des Schleppseils befinden.
Niemals mit eingehdngtem Schleppseil von der Winde wegfliegen.

Mit einem Seilriss wahrend des Schleppvorgangs muss der Pilot in jeder Phase des
Schlepps rechnen.

Bei einem Seilriss sofort ausklinken, ebenso auch nach einer Notkappung durch den
Windenfliihrer. Bei einem Sollbruchstellenriss kann das Vorseil (ca. 10m Restseil)
spater iliber der Schleppstrecke ausgeklinkt und abgeworfen werden. Auf keinen Fall mit
dem eingehéngten Seil landen (Ausnahme: Klinkendefekt).

Bei einem Seilriss konnen die Klinken zurtickschlagen und den Piloten im Gesicht
verletzen. Deshalb beim Schlepp mit Integralhelm fliegen und moglichst einen
Niederhaltegummi an der Klinke verwenden.

Rechtzeitig ausklinken! Nicht zu lange warten, bis sich die Flugzustinde verschlechtert
haben und die Gegensteuerkorrekturen nicht mehr den gewiinschten Erfolg bringen. Im
Zweifel das Schleppseil auch unter Last ausklinken! Das Fluggerit ist ohne Schleppseil
wesentlich besser steuerbar.

Immer nach dem Ausklinken Sichtkontrolle! So wird sichergestellt, dass das
Schleppseil auch wirklich ausgeklinkt wurde und der Pilot nicht mit dem eingehidngten
Schleppseil wegfliegt.

Keine Steilkurven in Seilndhe unmittelbar nach dem Ausklinken! Gefahr einer Kollision
mit dem Schleppseil, dem Vorseil oder dem Seilfallschirm.

Muss der Schleppstartvorgang unterbrochen oder abgebrochen werden, wird das
Kommando ,,Halt Stopp* (mehrmals) benutzt.

Bei Unterbrechungen in der Steigflugphase von mehr als 3-4 Sekunden: Schleppseil
nach Abwarten dieser Verweilzeit ausklinken

Bei Klinkendefekt muss der Pilot die Winde tiberfliegen und zwingt somit den
Windenfiihrer zum kappen. Danach das Seil iiber freiem Geldnde in groen Kreisen
ablegen. Bei stirkerem Wind vor der Winde abachtern.

Im Sackflug niemals die Bremsleinen betétigen! Nicht in Bodennédhe ausklinken!
Pendelgefahr! Bei Sackflugneigung des Schirms Schlepphilfen verwenden.

Pilotenzeichen beim Windenschleppbetrieb
Wihrend des Windenschlepps hat der Pilot die Moglichkeit,
durch festgelegte Beinzeichen dem Windenfiihrer
Anweisungen zu libermitteln:

Beinzeichen Bedeutung

Beine anhaltend gegritscht: langsamer Schleppen
Radfahrbewegungen: schneller Schleppen

Beine mehrmals gritschen: Zugkraft wegnehmen, Pilot

will ausklinken




Wissenswertes

Steigwerte

Die erreichbaren Steigwerte liegen bei ungefdhr 3 — 7m/s. Je ndher der Pilot an die Winde
heran fliegt, umso geringer werden sie. Ab einem Winkel von ca. 70 Grad
(Horizontale/Winde), kann man am Variometer kaum noch Steigen feststellen. Dies ist
verstindlich, da die stationdre Schleppwinde bei Windstille oder geringem Gegenwind das
Schleppseil einzieht und dabei verkiirzt. Lediglich bei relativ starkem Gegenwind (ab 25 - 35
km/h), wenn die voreingestellte Seilzugkraft {iberschritten wird, geben diese Schleppwinden
Seil ab.

Ausklinkhohe

Die Ausklinkhohe ist abhéngig von der Schleppstreckenldnge, den Windverhiltnissen und der
Zugkraft.

Fiir die zu erwartende Ausklinkhdhe bei Windstille gilt die Faustformel:

1/4 der Schleppstreckenlidnge = Ausklinkhdhe

Beispiel: 600m Schleppstrecke lassen 150m GND Ausklinkhdhe erwarten. Bei Gegenwind
werden erheblich groBere Ausklinkhdhen erreicht.

Totale
Luftkraft |

Auftrieb

R

Widerstand | j(f__i i
Flugrichtung Belastungen beim Windenschlepp
S Durch den Seilzug und das Gewicht des
N \ Schleppseils sowie durch die zugefiihrte
\ \\ Energie sind Belastungen von ca. 1,6 g
\ im Steigflug tiblich.
\ Gleitsegelpiloten sollten bei hdufigem
\\\ Schleppbetrieb ofter die Leinen ihres
AN Gleitsegels nachmessen und iiberpriifen.
A Seilzugkraft
S
=

Gewichtskraft Yy

resL:ltierende
Gewichtskraft

Instrumente

Ein Hohenmesser sollte aus luftrechtlichen Griinden wegen der genehmigten Ausklinkhéhen
mitgefiihrt werden. i

Ein Variometer ist fiir die Thermikfliegerei und zur Uberwachung der Steigwerte von groflem
Nutzen.
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Windenschlepp -

Schleppklinken, deren
Klinkenmechanik auf
einem korperbreiten Rohr
oder einem anderen festen
Abstand gebenden Bauteil
befestigt sind, nennt man
Spreizrohrklinken.

Seilklinken
(Gurtbandklinken) sind
Klinken, deren
SchlieBmechanik auf ein
Gurtband montiert oder an
Seilen befestigt ist.

Ein Griff ermdglicht die
Auslésung und trennt die
Gurtbéander in zwei Teile.
Dieses ermdoglicht die
sichere Benutzung eines
Brustcontainers.

Schleppseil \ 1

L 3

N o

ol

»

Technik

Dreieckschakel

als Verbindungsglied
T

Spreizrohr

Auslosetaste
Seilhaken

L~

Kurzes Seil = Ausléseseil Auslsegriff
Spiint zum Splint

_ - (4) ~ Pull_~

>

Langes Seil = Einhéngescll:llaufe
fiar Abstandsseil
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Windenschlepp ist am Tragegurt. Das
Gleitsegel sollte geschleppt werden, nicht der
Pilot.

Schleppschlaufen sind oft zu tief angebracht
und ziehen den Piloten wihrend des Schlepps
weit vor sein Gleitsegel. Der Anstellwinkel
erhoht sich dabei und die Sackfluggefahr
nimmt zu.

Deshalb sollte die Gleitsegel-Schleppklinke
moglichst im Bereich der Verbindung
Karabinerhaken/Tragegurt befestigt werden.
Als Verbindungselemente bieten sich sog.
Klinken-Adapter an.

Der Klinken-Adapter wird einfach mit dem
Tragegurt gemeinsam in den Karabinerhaken
eingehdngt und die Schleppklinke wird daran
mit einem Dreieckschikel befestigt.

Bei Verwendung einer Spreizrohrklinke mit
dem Klinken-Adapter muss unbedingt ein
Niederhaltegummi zu den Beinschlaufen
benutzt werden, damit bei einem Seilriss die
Schleppklinke den Piloten nicht im Gesicht
verletzen kann.

\) Der ideale Zugpunkt fiir den Gleitsegel-

Die Winden-Schlepphilfe ermdglicht
Gleitsegel, die schwierig aufzustellen sind,
zum ,.hinten hdngen bleiben* neigen oder
Sackflugtendenzen im Schlepp erkennen
lassen, sicher mit der Winde zu schleppen.
Die Winden-Schlepphilfe wird wie der
Klinken-Adapter am Karabinerhaken fixiert.
Sie wirkt auf die Beschleuniger der
Tragegurte und verkiirzt durch ein
Umlenksystem die A-Tragegurte um einige
Zentimeter. Das Gleitsegel wird wéihrend des
Schleppvorgangs leicht vorbeschleunigt.
Dadurch verringert sich die Gefahr eines
Sackflugs deutlich.

Auch hier muss eine Niederhaltevorrichtung
bei Spreizrohrklinken benutzt werden, um
ein Zuriickschnellen der Klinke zum Piloten-
bei plotzlicher Seilentlastung — zu
verhindern.
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Ubersicht von Seilfiihrungs- und Wickeleinrichtung der Winde

Azimutrollensystem

Es besteht aus zwei Rollenpaaren,
den Leitrollen und den Tragrollen.
Das komplette System ist in
Seilldngsrichtung drehbar gelagert,
hierdurch wird das Schleppseil
immer knickfrei und reibungsarm
eingezogen.
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Kappvorrichtung

Nach den Azimutrollen durchlduft das
Seil eine Kappvorrichtung. Diese kann
vom Windenfiihrer vom Bedienpult
ausgelost werden. In Notfidllen wird so
das Schleppseil durchtrennt und der
Pilot von der Winde abgekoppelt. Die
Kappvorrichtung ist so ausgelegt, dass
das Schleppseil nur bei gespannter
(betriebsbereiter) Kappvorrichtung
durchgezogen werden kann.
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Lenkrollen/ Aufspulvorrichtung

Diese sitzt am Ende der Fiihrungseinrichtung
vor der Seiltrommel. Mittels Getriebe und
Keilriemen bewegen sich die Lenkrollen
synchron zur Trommeldrehzahl {iber den
Bereich der Trommelbreite. Hierdurch wird
das Schleppseil Lage fiir Lage auf die
Trommel gewickelt, es entstehen keine
»Berge und Téler".



Schleppseil

Als Schleppseil wird ein Kunststoffseil aus Dyneema von 2,5 mm Durchmesser mit einer
Bruchlast von 440 kp (4400N) verwendet. Das Kunststoffseil besteht aus einer geflochtenen
Schlauchbandleine.

Am Ende des Seils befindet sich das so genannte Vorseil, welches die Verbindung
Schleppseil — Pilot herstellt und einen sicheren Schleppbetrieb gewihrleistet. Es besteht aus
den unten skizzierten Komponenten.

oberes
Sollbruchstelle Gabelseil

Seilfallschirm i
Schleppseil Abstandsseil
i w unteres
Gabelseil

Des Weiteren finden noch Stahlseile von 1,8 mm oder 2 mm Durchmesser Verwendung. Die
Linge betrdgt max. 1500 m. Das Stahlseil besteht aus 7 mal 7 Einzeldréhten.

Wegen der fehlenden Elastizitdt des Stahlseils, wird zwischen Schleppseil und Seilfallschirm
das sog. Reffseil zwischengeschaltet.

Sollbruchstelle

Komponente Funktion

Reffseil Gummischnur; zieht nach dem Ausklinken das Schleppseilende aus dem
Pilotenbereich weg, um eine Behinderung des Piloten zu vermeiden

Seilfallschirm Er zeigt dem Windenfiihrer das Schleppseilende an und dient zur
drallfreien und kontrollierten Aufwicklung des Schleppseiles

Sollbruchstelle  verhindert bei Uberbelastungen von mehr als 1500 N (bei GS-Doppel-
Sitzer-Schlepp 2000 N) einen moglichen Gerétebruch

Abstandsseil/ Seile sind mit einem aufgeschobenen Kunststoffschlauch versehen.

Gabelseil Dieser soll bei einem Sollbruchstellenriss ein Zuriickschnellen des
Vorseils zum Piloten verhindern. Ein Gabelseil wird zum Schleppen von
Hiangegleitern bendtigt
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Verhalten auf Flugplitzen

Allgemeines

Immer hiufiger wird der Winden- und UL-Schleppbetrieb auf Segelfluggelinden und anderen,
zugelassenen Flugplitzen im Mischflugbetrieb durchgefiihrt. Besonders der gemeinsame Flugbetrieb
mit anderen Luftfahrzeugarten auf diesen Flugplétzen erfordert hohe Aufmerksamkeit und setzt
voraus, dass jeder am Flugbetrieb Beteiligte die Verhaltensregeln dort kennt und beriicksichtigt. Jeder
Teilnehmer am Luftverkehr hat sich so zu verhalten, dass Sicherheit und Ordnung im Luftverkehr
gewihrleistet sind und kein anderer gefdhrdet, geschadigt oder mehr als nach den Umstidnden
unvermeidbar behindert oder beldstigt wird (§1 LuftVO). Wer durch berauschende Mittel oder durch
geistige oder korperliche Méngel behindert ist, darf als Luftfahrzeugfiihrer nicht ttig werden, sonst
handelt er strafbar.

Der Luftfahrzeugfiihrer hat beim Rollen, Starten, Landen und wéhrend des Fluges alle notwendigen
Sicherheitsmafinahmen zu treffen.

Flugpliitze

sind Anlagen, die fiir Start und Landungen von Luftfahrzeugen eingerichtet wurden. Der
Luftfahrzeugfiihrer ist verpflichtet, fiir Start und Landung einen Flugplatz zu benutzen
(Flugplatzzwang). Ausnahmen sind mdglich. Man unterscheidet Militér- und Zivilflugplétze.

Ubersicht der verschiedenen Kategorien von zivilen Flugplitzen:

a) Flughifen (Verkehrsflughidfen, Sonderflughifen), sind kontrollierte Flugplitze und dienen der
GroB-, Reise- und Verkehrsfliegerei. FH sind z.B. Frankfurt/M, Miinchen, Hamburg, Erfurt etc.

b) Verkehrslandepldtze (VLP) dienen dem allgemeinen Verkehr

¢) Sonderlandeplitze (SLP)sind Landeplatze fiir besondere Zwecke z.B. UL-SLP

d) Segelfluggelénde dienen dem Winden- und oft auch dem F-Schlepp von Segelflugzeugen.

Flughéfen sind fiir den Mischflugbetrieb mit HG/GS {iiblicherweise nicht zugelassen.
Sonderlandeplétze und Segelfluggeldnde haben keine Betriebspflicht. Sie sind unkontrollierte
Landeplétze, ebenso wie die Verkehrslandeplétze, die nicht im Luftraum D liegen.

Die Betriebszeiten der VLP und einiger SLP sind im AIP VFR veroffentlicht.

Die Flugplatzanlagen diirfen nur innerhalb der Betriebszeiten (angegeben in UTC) benutzt werden.
Eine vorherige Genehmigung ist vor dem Flugbetrieb einzuholen, wenn die Abkiirzung PPR auf der
Flugplatzkarte vermerkt ist.

Flugplatzanlage (Flugfeld)

besteht aus dem Vorfeld und dem Rollfeld. Zum Rollfeld gehoren die Start- und Landebahnen
einschlieBlich der sie umgebenden Schutzstreifen und die Rollbahnen, jedoch nicht das Vorfeld, auf
dem die Flugzeuge abgestellt sind. Zum Flugplatzverkehr gehoren Luftfahrzeuge in der Platzrunde
sowie auf dem Rollfeld (das Vorfeld gehort nicht zum Flugplatzverkehr).

Auf der AIP-Flugplatzkarte ist der Flugplatz beschrieben. Dort findet man auch die ICAO-Kennung,
die Koordinaten, die Funkfrequenz, das Vorfeld, die Rollwege, die Start- und Landebahn sowie die
Gebiude, die Tankanlage oder Hochspannungsleitungen im Nahbereich.

Das Betreten des gesamten Flugfeldes ist Unbefugten untersagt. Auf dem Flugfeld haben die
Luftfahrzeuge Vorrang. Autos, Schleppwinden und FuBgéinger bediirfen zum Queren der Roll- und
Startbahnen ausdriicklich der Genehmigung des Flugleiters, der bei groBBeren Flugpldtzen im Gebaude
der Flugleitung (Turm) zu finden ist. Das Gebaude ist mit einer gelben Tafel und dem schwarzen
Buchstaben ,,C* gekennzeichnet.

Hier ist auch der Winden- bzw. UL-Schleppbetrieb anzumelden und die Landegebiihr zu zahlen.

Die Rollwege (Taxiways)
beginnen am Vorfeld. Dort sind die Luftfahrzeuge abgestellt (Abstellplatz Allgemeine Luftfahrt).
Rollwege sind Verbindungswege zur Start- und Landebahn. Bei mehreren Rollwegen werden diese
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mit A(Ipha), B(ravo), C(harlie) bezeichnet. Bevor das Luftfahrzeug auf die Startbahn rollen kann,
muss es an der durchgezogenen Linie (am Rollhalteort) anhalten.

Erst nach der Meldung ,,D-.... abflugbereit* darf auf die Bahn zur Schwelle gerollt und anschlieend
gestartet werden. Gelandete Luftfahrzeuge diirfen iiber den vorher zugewiesenen Rollweg sofort und
ohne weitere Meldung iiber die unterbrochene Linie abrollen.

Die Schwelle (Abflugpunkt) der Startbahn 09 liegt am westlichen Ende der Bahn. Gestartet wird in
Ostrichtung. Bei Westwind wiirde am 0stlichen Ende der Bahn (auf der Schwelle 27) gestartet und
gelandet. Der Aufsetzpunkt beim Landen befindet sich iiblicherweise direkt hinter der Schwelle.

Die Start- und Landebahnen werden in der Gradzahl ihrer missweisenden Ausrichtung benannt, z.B.
09 = 90°. Auf dieser Bahn wird bei Ostwind gestartet und gelandet. Die in Betrieb befindliche Start-
und Landebahnrichtung wird im Signalgarten und/oder auch an der Flugleitung angezeigt. Auf der
Bahnmitte befinden sich jeweils rechts und links zwei gelbe Dachreiter mit der Bezeichnung >
(Halbbahnmarkierung). Sie dient dem Piloten als Orientierung und zur Entscheidungsfindung
(Startabbruch o. Durchstarten). Im Abstand von jeweils 50 m befinden sich die seitlichen
Begrenzungsmarkierungen, die aus weill/roten Kegeln, Pyramiden, Dachreitern oder weiflen
Rechtecken bestehen konnen. Durch sie ist der Flugplatz auch aus groerer Hohe noch gut erkennbar.

Die Platzrunde ist iiblicherweise eine Linksplatzrunde (Normalplatzrunde), d. h., der Gegen- Quer-
und Endanflug werden mit Linkskurven durchgefiihrt. Ist eine Rechtsplatzrunde vorgeschrieben, wird
der Anflug mit ,,rechter Gegenanflug und rechter Queranflug angemeldet. Queranflug und Endteil
miissen in der Allgemeinen Luftfahrt dem Flugleiter gemeldet werden.

Auf der ICAO-Karte ist die Flughdhe fiir die Platzrunde in feet (ft) tiber MSL ersichtlich. Sie muss aus
Larmschutzgriinden eingehalten werden und darf nur im Endteil unterschritten werden.

Startstellen

Sind auBer der Start- und Landebahn der Motorflieger noch andere Startstellen, z. B. Segelflug-
Windenschlepp oder HG/GS-Windenschlepp in Betrieb, werden dort jeweils Startstellenleiter
benoétigt. Mit ihnen steht der Flugleiter sténdig {iber Funk in Kontakt, wenn ein Start von einer dieser
Startstellen aus erfolgt.

Je nach Absprache und Genehmigung kann auch ein eigenstédndiger Flugbetrieb fiir HG/GS-
Windenschlepp auf einem Flugplatz durchgefiihrt werden, wenn sichergestellt ist, dass der iibrige
Flugbetrieb nicht durch den HG/GS-Windenschlepp beeintrdchtigt wird. Diese Regelung kann
angewendet werden, wenn eine getrennte Platzrunde fiir den nicht-motorisierten Luftsportbetrieb
vorgesehen ist und eine eigene Start/Landebahn zu Verfligung steht. Die Entscheidung obliegt dem
Flugleiter.

Der UL-Schleppbetrieb findet meist auf der reguldren Betriebsstartbahn statt, auf der auch der
motorisierte Flugbetrieb durchgefiihrt wird. Das Schleppflugzeug benutzt zum Landen die
Motorplatzrunde, die Luftsportgeriate (HG/GS) iiblicherweise die Segelflugplatzrunde, bzw. die
gegeniiberliegende Platzrunde der Motorflieger.

Bei kleineren Segelfluggelédnden, auf denen auch HG/GS-Winden- oder UL-Schleppbetrieb
durchgefiihrt wird, steht hdufig nur eine gemeinsame Schleppstrecke und Start- bzw. Landebahn zu
Verfligung. Manche Luftfahrtbehorden legen deshalb in ihren Genehmigungen fest, dass jeweils nur
eine Luftfahrzeugart gleichzeitig betrieben werden darf. Dadurch entstehen auf diesen Fluggeldnden
oft groBBe Pausen fiir den HG/GS-Winden-, bzw. UL-Schlepp.

Segelfluggelinde

sind speziell fiir die Betriebsart Segelflug zugelassen.

Soll auf Segelfluggelanden UL-Schlepp durchgefiihrt werden, muss fiir das UL-Schleppflugzeug eine
Genehmigung nach § 25 LuftVG vorliegen.
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Zusitzlich muss der Betrieb mit Héngegleitern/Gleitsegeln luftrechtlich fiir diese Luftfahrzeugart
behordliche genehmigt sein. Die Betriebsart UL- oder Windenschlepp mit HG/GS muss auch in den
Flugplatzgenehmigungen vermerkt sein.

Achtung: Schleppseile, Startwagen, Riickholer, FuBBgéinger und Fluggerite gehdren nicht auf die

Start-/Landebahn, wenn an- und abfliegender Luftverkehr stattfindet. Es besteht Lebensgefahr durch
Verhingen von Schleppseilen oder anderer Gerdtschaften an startenden oder landenden
Luftfahrzeugen. Klare Absprachen mit der Flugleitung vereinbaren!

Rufzeichen

Das Rufzeichen fiir Flughéifen lautet z.B.: ,,Frankfurt Turm®,

Das Rufzeichen fiir unkontrollierte Flugplitze z.B.: ,,Lauterbach Info*,
Das Rufzeichen fiir Segelfluggelénde z.B.: ,, Huhnrain Segelflug*.

Die ICAO-Karte 1:500 000

gibt mit Symbolen an, ob der Flugplatz iiber eine Grasbahn oder Hartbelagpiste verfiigt; ob er
militdrisch oder zivil genutzt ist, ob er eine Landebahnbefeuerung hat oder ob dort auch
Funknavigationshilfe (QDM) angeboten wird. AuBer der Platzfrequenz ersieht man auch die
Start/Landebahnlidnge in Metern und die Platzrundenangabe in feet (ft) tiber MSL. Segelfluggelidnde,
militérische Flugpldtze, Flugplitze auf den Fallschirmspringer abgesetzt werden, Flughidfen mit
Kontrollzonen (D) sind ebenfalls gekennzeichnet, wie auch die Hohe des kontrollierten Luftraums
tiber dem Flugplatz.

Der Flugleiter

Der diensthabende Flugleiter oder der Beauftragte fiir Luftaufsicht (BfL) ist fiir den gesamten
Flugbetrieb auf unkontrollierten Flugplétzen der Verantwortliche. Er ist an die Weisungen der
zusténdigen Luftfahrtbehorde gebunden. Zur Abwehr von unmittelbarer Gefahr und zur Erhaltung der
Sicherheit hat er ordnerische Befugnisse. Er koordiniert die Flugbewegung der startenden und
landenden Luftfahrzeuge, &hnlich wie ein Fluglotse im Tower. Flugverkehrsfreigaben, wie sie auf
kontrollierten Flugpldtzen vorgeschrieben sind, gibt es allerdings auf unkontrollierten Flugplidtzen
nicht. Aber auch hier muss das Rollen, Starten und Landen mit den vorgeschriebenen
Funksprechgruppen vom Piloten dem Flugleiter gemeldet werden. Der Flugleiter gibt auch bei
Funkausfall die erforderlichen Lichtsignale, die den HG/GS-Piloten bekannt sein sollten.

Das Uberqueren der Rollwege, der Start- und Landebahnen und der Beginn des HG/GS-
Schleppbetriebs miissen bei ihm angemeldet werden, ebenfalls das Betriebsende.
Die in der Luftfahrt iibliche Zeitangabe (UTC) ist auch in der Startkladde anzuwenden.

Betriebliche Storungen und Unfille

auf dem Gelédnde sind dem Flugleiter sofort zu melden. Er veranlasst auch ggf. die erforderlichen
RettungsmaBBnahmen. Dafiir hat der Platzhalter einen Alarmplan erstellt, der auch dem
Startstellenleiter HG/GS bekannt sein sollte.

Schlufiwort
Das Wissen tiber das Verhalten auf Flugplédtzen soll einen sicheren Mischflugbetrieb mit anderen
Luftverkehrsteilnehmern ermoglichen und den B-Theorieunterricht ergéinzen.

Diese Seiten und die Anlagen sind ein Anhang der DHV-Winden- und UL-Schleppstart-Lehrplane und
treten mit Kommissionsbeschluss ab 15.5.2004 in Kraft.

Anlagen:

1 Flugplatzanlage

1 Flugplatzkarte

1 Sichtflugkarte

1 ICAO Kartenauszug
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Flugplatzanlage

START- unc LANDEBAHN

ABFLUG- - -
PUNKT [ = S S S N e 27 -
ROLL- —
HALT —
ROLL-
BAHN _+_
® » o ®»> s |
VORFELD
RECHTER GEGENANFLUG
RECHTER : . RECHTER
GUERABFLUG ¢ RECHTSPLATZRUNDE QUERANFLUG
J===-[ ———— ENDANFLUG
QUERABFLUG LINKSPLATZRUNDE *  QUERANFLUG
GEGENANFLUG
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Flugplatzkarte
EISENACH-KINDEL N 50° 59,53 Flugplatzkarte
EDGE E 10° 28 56' Aerodrome Chart
/\/\" \
T
/\ \ —\T f~
\ ; P
)\/’\/
o
Vorfeld Ha”e/\ABN WIW “/
e
A;ron ;1/&:gar IE_' \ Halle
> i R Hangar
\ Vorfeld - -
/ % Aprori 2~
PN
&' - = =
\TT
5
7)* 1:25 000
\ 100 0 200 400 600 800
(£ I = s i i i == f=—=1
Berichtigung: VDF, Hochspannungsleitung, Flugplatzgrenze.
Correction:  VDF, high tension line, aerodrome boundary.
RWY Abmessungen Belag Tragfahigkeit
MAG Dimensions Surface Strength TRA LBaA
102 5700 kg MPW 1500 m 1720 m
g | VRS M ROHG PPR 20000 kg MPW 1720 m 1500 m
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Sichtanflugkarte
Sichtflugkarte Héhe 0. NN EISENACH-KINDEL
Visual Operation Chart ELEV 1101 EDGE
FIS | VDF 119.750 EISENACH INFO
BERLIN INFORMATION 119.750 En/Ge (15 NM 3000 ft GND)
125.800 ‘
10°|27° 10°]28° 10°|29° 10°(30° 10°] 31

51°
01

510 A &
00’

50°
59 ) 59'
&
ﬁ?/ 7~ J\Q i 7‘)
N '\"1' ><
t\ i, /\ Y ctliin. 8
10°|27' 10“[28’ 10°[29°

Berichtigung: VDF, Hochspannungsleitung, Topografie.
Correction:  VDF, high tension line, topo.

Uberflige bewohnter Gebiete in der Umgebung des  Overflights of residential areas in the vicinity of the
Flugplatzes sind moéglichst zu vermeiden. airfield shall be avoided as far as possible.
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ICAO-Karte 1: 500 000

T, Lo/ O ANGE!
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Flugbetriebsordnung (FBO)
filr Hangegleiter und Gleitsegel gemif} § 21 a Absatz 4 LuftvVO

Abschnitt I: Allgemeine Regeln

1.

10.

11.

Diese Flugbetriebsordnung gilt fiir den Flugbetrieb der Hangegleiter und Gleitsegel in
Deutschland. Sie ergéinzt die allgemeinen luftrechtlichen Vorschriften und beriihrt nicht deren
Giiltigkeit. Weitergehende Auflagen der Zulassungsstelle und Bestimmungen des Gelédndehalters
sowie luftaufsichtliche Verfiigungen sind vorrangig zu beachten.

Flug-, Rettungs-, Schleppgerit und Gurtzeug miissen fiir die jeweilige Startart und Insassenzahl
vorschriftsmaBig gepriift und instandgehalten sowie aufeinander und auf die Insassen abgestimmt
sein. Sie diirfen nur innerhalb der festgelegten Gewichts- und sonstigen Betriebsgrenzen betrieben
werden.

Vor dem Start hat der Pilot die fiir seinen Flug erforderlichen Wetterinformationen einzuholen.
Die Wetterverhiltnisse miissen erwarten lassen, dass der Pilot den vorgesehenen Landeplatz sicher
erreicht. Ein Start darf nicht erfolgen, wenn die hochste Windgeschwindigkeit am Startplatz 2/3
der hochsterfliegbaren Geschwindigkeit des Fluggeréts iibersteigt. Bei stark turbulenten Windver-
hiltnissen darf nicht geflogen werden. Start und Landung erfolgen in der Regel gegen den Wind.

Der Pilot hat einen hohen- und entfernungsméfBigen Sicherheitsabstand einzuhalten, von 100 m zu
Autobahnen und von 50 m zu anderen Stra3en mit Fahrverkehr, zu Eisenbahnlinien und zu in
Betrieb befindlichen Skipisten, Liften und Bergbahnen, soweit nicht ein gro3erer Abstand
vorgeschrieben oder ein geringerer Abstand durch die Geldndezulassung erlaubt ist.

Die Drehrichtung mehrerer tibereinander kreisender Fluggerite wird von dem zuerst kreisenden
bestimmt. Das langsamer steigende Fluggerit hat dem schneller steigenden auszuweichen. Bei
einer Begegnung an einem Hindernis muss das Fluggerét, auf dessen linker Seite sich das
Hindernis befindet, dem anderen Fluggerit ausweichen. Unmittelbar vor dem Einleiten einer
Kurve muss sich der Pilot davon {iberzeugen, dass der Luftraum im geplanten Flugweg frei ist und
keine Kollisionsgefahr besteht.

Flugzustinde mit einer Neigung von mehr als 90 Grad um die Quer- oder Léngsachse sind
Kunstflug.

Sofern nicht eine andere Regelung getroffen ist oder Sicherheitsgriinde entgegenstehen, besteht
der Landeanflug aus Gegen-, Quer- und Endanflug, jeweils durch Linkskurven verbunden und zur
Landemarkierung fithrend. Nach der Landung ist die Landefldche so schnell wie moglich
freizumachen.

Bei Notfillen mit moglichem Hubschraubereinsatz ist der Luftraum um das Unfallgebiet
weitrdumig freizuhalten.

Erfolgt der Flugbetrieb auf einem auch fiir verkehrszulassungspflichtige Luftfahrzeuge
zugelassenen Flugplatz, so miissen der Pilot und der Startleiter die theoretische Priifung zum
Unbeschrinkten Luftfahrerschein fiir Gleitsegel oder Hiangegleiter oder eine andere
anzurechnende Priifung abgelegt haben. Diese wird bei in Ausbildung befindlichen Piloten durch
die Lehrberechtigung des Fluglehrers ersetzt.

Der Pilot hat eine Rettungsschnur mit einer Mindestldnge von 30 m und einer
Mindestzerreiflfestigkeit von 50 kg mitzufiihren. Bei Fliigen mit einem stindigen Abstand von
weniger als 50 m iiber Grund muss ein Rettungsgerét nicht mitgefiihrt werden. Bei Fliigen mit
doppelsitzigen Gleitsegeln der Klassen 2-3 und 3 muss die mitfliegende Person einen
Luftfahrerschein besitzen.

Bei Gleitsegelfliigen muss ein Riickenschutz verwendet werden, es sei denn, dass mit einer
Landung im Wasser zu rechnen ist oder der Gleitschirm nur mit Gurtzeug betrieben werden darf,
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12.

13.

an dem kein Riickenschutz angebracht werden kann. Bei Gurtzeug, das vor dem 1.1.2000
zugelassen wurde, muss der Riickenschutz nicht zugelassen sein.

Vor einem jeden Passagierflug hat der Pilot die Voraussetzungen fiir die Ausriistung nach Nr. 2
sowie seine vorgeschriebene Erfahrung (§ 122 Abs. 1 LuftPersV: mindestens 3 Starts und
Landungen innerhalb der vorangehenden 90 Tage) zu tiberpriifen. Er hat den Passagier personlich
und praktisch einzuweisen, soweit dies fiir den Flug erforderlich ist. Bei einem minderjéhrigen
Passagier muss die elterliche Zustimmung nach den Vorschriften des Biirgerlichen Gesetzbuches
vorliegen.

Die mitzufiihrenden Ausweise, Priifplaketten und sonstigen Nachweise sind den Beauftragten fiir
Luftaufsicht sowie den Startleitern auf Verlangen vorzuzeigen.

Abschnitt II: Startleitung

1.

Startleitung kann durch Auflage in der Gelindezulassung allgemein vorgeschrieben oder fiir den
Einzelfall vom Beauftragten fiir Luftaufsicht angeordnet werden. Der Startleiter wird vorn
Geléndehalter oder vom Beauftragten fiir Luftaufsicht bestellt. Er kann sich durch andere
Personen voriibergehend oder teilweise vertreten lassen. Er und seine Vertreter miissen einen
Luftfahrerschein fiir Hingegleiter oder Gleitsegel besitzen, bei Windenschlepp die Winden-
Schleppstartberechtigung.

Der Startleiter sorgt auf dem gesamten Fluggeldnde einschlieBlich verschiedener Start und
Landestellen fiir einen sicheren und ordnungsgeméfen Betriebsablauf. Wenn vor oder beim Start
mit anderen Personen Sprech- oder Zeichenverbindung zu bestehen hat, so hélt der Startleiter
diese Verbindung fiir den Piloten aufrecht.

Wenn Startleitung vorgeschrieben oder angeordnet ist, darf nur gestartet werden, solange dieser
das Starten freigibt. Der Pilot muss sich vor dem Start bei ihm melden. Die Startfreigabe
entbindet den Piloten nicht von seiner persdnlichen Sorgfaltspflicht, er startet auf eigene Gefahr
und in eigener Verantwortung. Erlédsst der Startleiter ein generelles Startverbot, so darf auch in
seiner Abwesenheit niemand starten, solange der Grund fiir das Startverbot fortbesteht.

Ist keine Startleitung vorgeschrieben oder angeordnet, so haben die Starts in gegenseitiger
Absprache unter Ausschluss einer Gefdhrdung Dritter zu erfolgen.

Abschnitt III: Windenschleppbetrieb

1.

Zwischen Startstelle und Windenfiihrer miissen Sichtverbindung und sichere Sprechverbindung
bestehen. Bei einer Schlepphdhe von mehr als 450 m tiber Grund muss zusétzlich eine sichere
Sprechverbindung zwischen Pilot und Windenfiihrer oder Startleiter bestehen.

Bei mehreren Startstellen muss eine eindeutige Verstdndigung, insbesondere iiber die
Startreihenfolge, moglich sein. Parallele Startvorgidnge zu gleicher Zeit sind verboten.
Ausnahmen bediirfen der Erlaubnis der Zulassungsstelle.

Schleppstarts diirfen nur mit einem Startleiter oder dessen Vertreter durchgefiihrt werden. Der
Pilot kann die Funktion des Startleiters selbst wahrnehmen, wenn er den Unbeschriankten
Luftfahrerschein mit Windenschleppstartberechtigung besitzt und eine bedienungsfreie
Sprechverbindung vom Piloten zum Windenfiihrer besteht.

Hingegleiter sind mit Steuerbiigelrddern oder einer vergleichbaren Vorrichtung zu versehen. Die
in Betrieb befindliche Schleppwinde ist durch eine gelbe Rundumleuchte zu kennzeichnen.

Der Windenfiihrer muss die Betriebssicherheit der Schleppwinde einschlieBlich der Seilauslegung,

des Schleppgeldndes und der Sprechverbindungen zur Winde gewéhrleisten. Das Schleppseil ist
geradlinig, hindernisfrei und ohne Schlaufenbildung und Seiliiberlagen auszulegen; bei
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11.

Héngegleiterbetrieb mit mobilen Schleppwinden kann das Schleppseil im Startbereich in S-
Schlaufen ausgelegt werden.

Die grofitmogliche Steigfluglage darf nur allméihlich eingenommen werden. Im Steigflug ist die
vom Hersteller des Fluggerites angegebene Schleppgeschwindigkeit einzuhalten. Wahrend des
gesamten Schlepp- und Seileinholvorgangs muss die Berithrung des Schleppseils mit einem
Hindernis ausgeschlossen sein. Die Schleppwinde und deren Seitenbereiche diirfen mit
eingeklinktem Schleppseil nicht {iberflogen werden.

Wenn sich andere Luftfahrzeuge dem Schleppseil ndhern, muss der Pilot das Schleppseil
ausklinken. Windenfiihrer, Startleiter und Pilot haben auf die Anndherung von Luftfahrzeugen zu
achten und sich gegenseitig die Anndherung zu melden. Wenn keine Sprechverbindung besteht,
erfolgt die Meldung an den Piloten durch Wegnahme der Seilzugkraft.

Der Windenfiihrer muss den Startvorgang in einer Gefahrensituation abbrechen und im Notfall das

Schleppseil kappen.

Fiir Winden-Doppelsitzerschlepp muss der Pilot die Passagierflug- und die Winden-

Schleppstartberechtigung besitzen. Pilot und Windenfiihrer miissen von einem dazu berechtigten

Fluglehrer theoretisch und praktisch vertraut gemacht sein.

Stufenschlepp ist nur zuldssig, wenn Schleppgerit und Schleppgelénde fiir Stufenschlepp
zugelassen sind, der Pilot den Unbeschrénkten Luftfahrerschein mit Windenschleppstart-

berechtigung besitzt, Pilot und Windenfiihrer von einem dazu berechtigten Fluglehrer theoretisch

und praktisch mit Stufenschlepp vertraut gemacht sind, zwischen Pilot und Windenfiihrer eine
sichere Sprechverbindung besteht und eine Sicherheitsmindesthéhe von 150 m {iber Grund

eingehalten wird.

Kommandos von der Startstelle
an den Windenfiihrer:

Durchsage von Gerdtemuster,
Pilot (und ggf. Passagier), Startgewicht,

sonstigen Informationen

,,Pilot und Gerit startklar*
(ggf. ,,Pilot, Passagier und Gerét startklar®)

,.Pilot eingehdngt™
(ggf. ,,Pilot und Passagier eingehdngt®)

,.Seil anziehen®
,Seil straff™

,HFertig® (nur fir Gleitsegel)

LHStart™

Im Notfall:
,,Halt Stopp* (mehrmals)
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Bestitigungen des Windenfiihrers
an die Startstelle:

Jeweils Wiederholung der Durch-
sagen oder am Ende ,,Verstanden*
,,Winde startklar®

,,Pilot eingehdngt™

(ggf. ,,Pilot und Passagier eingehdngt®)
Keine Bestitigung; Straffung des Seils
Seil straff™

Keine Bestitigung; leichte
Zugkrafterhohung

Keine Bestitigung; Startdurchfiihrung;
weitere Horbereitschaft

Keine Bestitigung; Schlepp ab-
brechen; notfalls Seil kappen.



12. Zeichen des Piloten an den Windenfiihrer:

Gratschen der Beine (anhaltend) soll heiflen ,,langsamer*
Radfahrbewegung (mehrmals) soll heiBBen ,,schneller*
Gritschen der Beine (mehrmals) soll heifien ,,Gas weg zum Ausklinken*

13. Bei Winden-Einsitzerschlepp mit einem Abstand von weniger als 150 m zwischen Startstelle und

Schleppwinde oder Schleppfahrzeug kann auf die Sprechverbindung nach Nummer 1 Satz 1
verzichtet werden. In diesem Fall werden die Kommandos bei Nummer 11 vom Startleiter durch
folgende Zeichen gegeben:

Kommandos: Zeichen: Bestiitigung:

Fir ,,Pilot und Gerat startklar* Arm hoch Seitlich winken.
und ,,Pilot eingehéngt™

Fiir ,,Seil anziehen* Arm waagrecht Keine Bestitigung.
Fiir ,,Fertig® und ,,Start Arm unten Keine Bestitigung.
Fiir ,,Halt Stopp* Arme schwenken Keine Bestitigung.

Abschnitt I'V: UL-Schleppbetrieb

1.

Fiir Schlepp hinter Ultraleichtflugzeugen (UL-Schlepp) ist die Flugbetriebsordnung fiir
Ultraleichtflugzeuge anzuwenden.

Der Hingegleiter ist mit Steuerbiigelrddern oder einer vergleichbaren Vorrichtung zu versehen.
Fiir Héangegleiter-Doppelsitzerschlepp hinter Ultraleichtflugzeugen muss der Pilot die

Passagierflug- und die UL-Schleppstartberechtigung besitzen und von einem dazu berechtigten
Fluglehrer theoretisch und praktisch mit Doppelsitzerschlepp vertraut gemacht sein.

Abschnitt V: Schlussbestimmungen

Diese Neufassung der Flugbetriebsordnung tritt am 01.03.2003 in Kraft. Gleichzeitig tritt die bisherige
Fassung vom 01.04.2000 in Verbindung mit der Anderung vom 01.07.2001 auBer Kraft.

Gmund, den 28.02.2003 Charlie Jost Bjorn Klaassen

Vorsitzender Referat Flugbetrieb
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Priifungsfragen GS-Windenschleppstart

Luftrecht

Welche Voraussetzungen werden fiir die Einweisung ,,Windenschleppstart® fiir
Gleitsegelpiloten gefordert?

Der Pilot kann erst nach der abgeschlossenen Hangstartausbildung die Einweisung
,»Windenschleppstart* beginnen

Mindestens 10 Windenschlepps und Startleitertitigkeiten sowie eine
Theorieausbildung mit flugschulinterner Priifung

Mindestens 20 Windenschleppstarts und 10 Startleitertatigkeiten; Theorie- und
Praxispriifung vor einem DHV-Priifer

: Mindestens 20 Windenschleppstarts, 10 Startleitertatigkeiten, Theorieausbildung und

Flugschulinterne Priifung

Ein GS-Flugschiiler mochte seine komplette Ausbildung im Flachland
ausschlieBlich in der Startart ,,Windenschleppstart“ machen. Welcher
Ausbildungsweg ist richtig?

Die Gleitsegelausbildung setzt grundsitzlich die Hangstart-Grundausbildung voraus
Mindestens 5 Doppelsitzer-Windenschleppstarts mit Fluglehrer. Alle weiteren
Alleinfliige konnen dann an der Winde durchgefiihrt werden

dafiir ist kein Ausbildungsweg vorgesehen

Er kann alle Ausbildungsstufen in der Startart ,,Windenschleppstart* durchfiihren

Ein Pilot mit Einweisung ,,Windenschleppstart* mochte mit seinem Gleitsegel
auch UL-Schleppstarts durchfiihren.

Er besitzt eine Schleppeinweisung und bendtigt deshalb keine weitere Einweisung

Wenn das Gleitsegel UL-schlepptauglich ist, darf er UL-Schleppstarts durchfiihren
Er bendtigt keine Einweisung in die Startart ,,UL-Schleppstart®

Keine Antwort ist richtig

Ein Pilot besitzt die B-Lizenz fiir Hiingegleiter und Gleitsegel und die
Windenschleppstartberechtigung fiir Hingegleiter. Er mochte auch mit seinem
Gleitsegel an der Winde geschleppt werden.

: Er benotigt zusétzlich 20 Windenschleppstarts und 10 Startleitertétigkeiten fiir die

Einweisung in die Startart ,, Windenschleppstart* (GS)

: Er benotigt keine weitere Einweisung
: Er benotigt 10 Windenschleppstarts mit dem Gleitsegel fiir diese Einweisung und

den Theorieunterricht in den Fachern: Verhalten i.b.Féllen und Technik

: Wenn er die Windenfiihrerberechtigung besitzt, bendtigt er keine weitere Einweisung

Ein Pilot méchte mit seinem Hohenflugausweis auf einem Flugplatz ohne
Fluglehreraufsicht geschleppt werden. Was muss er beachten?

Er muss von seinem Fluglehrer auf diesem Geldnde eingewiesen sein

Die Einweisung ,,Windenschleppstart™ muss abgeschlossen sein

Er muss das beschréankt giiltige Flugfunkzeugnis besitzen (BZF)

Antworten A und B sind richtig
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Priifungsfragen GS-Windenschleppstart

Der Schleppbetrieb findet auf einem Flugplatz statt.

Gestartet wird auf der Grasbahn 10. Wo befindet sich die Startstelle?
am Ostlichen Ende der Startbahn

am westlichen Ende der Startbahn

am Rollhalteort

am Taxiway 10

Die gelbe Rundumleuchte blinkt wihrend eines Schleppvorgangs. Was bedeutet
dies fiir andere Luftverkehrsteilnehmer?

Achtung Windenschlepp! Keine Starts und Landungen von motorisierten LFZ in
unmittelbarer Ndhe der Schleppstrecke

Fiir tiber der Schleppstrecke fliegende LFZ: sofort Schleppstrecke freimachen
Luftraum und Schleppvorgang beobachten und ggf. ausweichen

Alle Antworten sind richtig

Bei einem Seilriss klinkt der Pilot das Schleppseil aus. Es wird durch den
Seitenwind auf eine Strafle abgetrieben. Dadurch wird ein Verkehrsunfall
verursacht. Wer haftet fiir den Schaden?

Der Windenfiihrer mit der Windenhaftpflicht-Versicherung

Jeder der am Unfall Beteiligten mit dessen Haftpflichtversicherung

Der Pilot mit seiner Halter-Haftpflichtversicherung

Keiner, ein Seilriss ist ,,hohere Gewalt®, dafiir haftet keine Versicherung

In der Luftfahrt werden alle Zeitangaben, auch die in den Startkladden auf
Flugplitzen, in

UTC Zeit angegeben

Local time angegeben

MESZ angegeben

MEZ angegeben

. Wenn auf einem Segelfluggeliinde Windenschlepp mit Hingegleitern oder

Gleitsegeln stattfinden soll,

geniigt die Zustimmung des Platzhalters

erteilt der DHV die Erlaubnis nach §25 LuftVG
erteilt die zustdndige Luftfahrtbehorde die Erlaubnis
bedarf es keiner weiteren luftrechtlichen Erlaubnisse

. Windenschleppgelinde

sind zulassungsfrei. Ausgenommen in der Ndhe von Flughédfen (CTR), hier muss eine
Erlaubnis der Luftfahrtbehorde eingeholt werden

miissen luftrechtlich zugelassen sein

werden vom DHV als Beauftragter nach §31c LuftVG zugelassen

Antworten B und C sind richtig

. Ab welcher Tageszeit darf Windenschleppbetrieb durchgefiihrt werden?

Es gibt keine festgelegten Zeiten dafiir

Ab Sonnenaufgang (SR) darf geschleppt werden

Ab Sonnenaufgang (SR) + 30 darf geschleppt werden

Die Zeiten werden von den einzelnen Bundeslidndern festgelegt (Lénderhoheit)
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A:
B:
C: Fiir stationdre Schleppwinde

D: Antworten A, B und C sind richtig

Priifungsfragen GS-Windenschleppstart

. Bis zu welcher Tageszeit muss der letzte Windenschlepp erfolgt sein?

Bis zum Einbruch der Dammerung darf geschleppt werden

Reicht die Beleuchtung aus, darf auch bei Vollmond geschleppt werden

Es gibt keine gesetzliche Vorschrift fiir Luftsportgeréte

Es muss sichergestellt sein, dass die Landung des geschleppten Hangegleiters bis zum
Sonnenuntergang (SS) erfolgt ist

. Muss ein Rettungsgeriit beim Windenschlepp immer mitgefiihrt werden?

Ja, es ist in der Flugbetriebsordnung (FBO) vorgeschrieben

Nein, bis zu einer Flughdhe von 50m iiber Grund darf auch ohne Rettungsgerit
geflogen werden

Es ist nicht vorgeschrieben

Keine Antwort ist richtig

. Ein Hangegleiterpilot mit Einweisung ,,Windenschleppstart® ist Startleiter. Darf

er die Startleitung fiir einen Gleitsegelschleppstart iibernehmen?
Nein, dazu benétigt er die Einweisung ,,GS-Windenschleppstart™

Ja

Nur, wenn er eine Lizenz fiir das Gleitsegeln besitzt

Nein, er benétigt eine Einweisung fiir die GS-Startleitung

. Ein meldepflichtiger Flugunfall liegt vor, wenn

ein Arm gebrochen ist

die Nase gebrochen ist

das Becken gebrochen ist

Schiirfwunden bei einem Fehlstart entstanden sind

. Bei einem meldepflichtigen Flugunfall sind u. a. folgende Daten festzuhalten:

Name und Anschrift des Verunfallten

Art und Nummer der Fluglizenz sowie Gerétetyp und Zulassungsnummer
des Fluggerits (Plaketten-Angaben)

Schadenshohe

Antworten A bis C sind richtig

. Flugunfille und Storungen sind meldepflichtig. Bei welcher Stelle muss ein

schwerer Flugunfall mit einem Hingegleiter oder Gleitsegel gemeldet werden?
Luftfahrtbundesamt (LBA)

Unfalluntersuchungsstelle (BFU)

Deutscher Hiangegleiterverband (DHV)

Nur der zustidndigen Polizeibehorde

Fiir welche Schleppgeriite ist eine Musterpriifung vorgeschrieben?
Fiir mobile Abrollwinden
Fiir Schleppklinken
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Priifungsfragen GS-Windenschleppstart

. Ein Pilot mit Einweisung ,,Windenschleppstart* mochte den

Windenfiithrerausweis erwerben. Wie wird er Windenfiithrer?

Er bendtigt eine theoretische und praktische Einweisung durch einen Fluglehrer oder
Einweisungsberechtigten Windenfiihrer (EWF)

Er benotigt eine praktische Einweisung von mindestens 60 Windenschlepps

Am Ende der Einweisung erfolgt eine Priifung (Flugschulintern oder EWF)
Antworten A, B und C sind richtig

. Ein Gleitsegelpilot mochte mit seinem Gleitschirm von einer Segelflug-

Startwinde geschleppt werden. Der Windenfiihrer ist auch Inhaber eines
DHV-Windenfiihrerausweises. Darf er den GS-Piloten schleppen?

Ja, er ist dazu berechtigt

Ja, Gleitsegel diirfen auch mit Segelflug-Startwinden geschleppt werden

Nein, mit Segelflug-Startwinden diirfen nur Segelflugzeuge geschleppt werden
Ja, wenn der Schlepp langsam und vorsichtig ausgefiihrt wird

. Wer leitet den Schleppbetrieb am Startplatz?

Der Windenfiihrer
Der Pilot

Der Startleiter
Der Platzhalter

. Wer ist fiir den gesamten Flugbetrieb auf einem Flugplatz mit Mischflugbetrieb

verantwortlich zustindig?

Der Startleiter Segelflug oder ein anderer beauftragter Startleiter
Der Startleiter fiir HG und GS

Der Flugleiter (BfL)

Der Flugplatzbesitzer

. Mit welchem Fluginstrument kann der Pilot seine Ausklinkhohe kontrollieren?

Mit einem Variometer
Mit einem Barometer
Mit einem Hohenmesser
Mit einem GPS

. Eine Platzrunde besteht

aus Start, Querabflug, Gegenabflug, Ausflug

aus Position, Gegenanflug, Queranflug und Endanflug
fiir Hingegleiter und Gleitsegel nicht

Antworten A und B sind richtig

. Bei einer nordlichen Platzrunde zur 28 ist der Queranflug

ein rechter Queranflug

ein linker Queranflug

nicht vorgeschrieben

am westlichen Ende des Flugplatzes
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Priifungsfragen GS-Windenschleppstart

Ein Rettungshubschrauber befindet sich im Anflug und will in der Néahe der
Schleppstrecke einen verunfallten Piloten aufnehmen.

: Es darf kein Schlepp wéhrend der Rettungsaktion durchgefiihrt werden

In der Luft befindliche Piloten, die sich in der Landevolte befinden, sollten nicht in der
Nahe des landenden Hubschraubers landen

Eine Behinderung der Rettungsaktion muss unbedingt vermieden werden

Antworten A, B und C sind richtig

. Sie mochten zur Flugplatzgaststitte und miissen die in Betrieb befindliche Start-

und Landebahn dazu iiberqueren. Was miissen Sie beachten?

Ich schaue nach rechts und links. Ist die Bahn frei, iiberquere ich sie

Ich rufe den Turm iiber mein Handy an und lasse mich vom Flugleiter abholen
Ich funke den Flugleiter mit dem Flugfunkgerdt an und erbitte, die Startbahn
iiberqueren zu diirfen

Die Startbahn darf von anwesenden Piloten ohne Anfrage iiberquert werden

. Ein Pilot mit Einweisung “Windenschleppstart®“ mochte die

Passagierflugberechtigung ausschlieBlich durch Windenschleppstarts erwerben.
Ist dies moglich?

Nein, er muss vorher die dazu erforderlich Hangstartausbildung abgeschlossen haben
Ja, er kann die komplette Passagierflugausbildung an der Winde durchfiihren

Er kann maximal 10 Windenschlepps mit Doppelsitzer angerechnet bekommen, die
restlichen Fluglibungen miissen durch Hangstarts erfolgen

Nein, dies ist nicht mdglich

. Bei gutem Gegenwind wird eine Ausklinkh6he von 500m GND erreicht.

Der Pilot benétigt eine Funkverbindung zum Windenfiihrer oder Startleiter
Fliegt er dabei in den Luftraum E ein, miissen die Sichtverhiltnisse fiir den
unkontrollierten Luftraum gegeben sein

Der Pilot muss horbereit sein (allgemeine Flugplatzfrequenz 121,5 MHz)
Antworten A, B und C sind richtig

. Welche Versicherungen sind beim Windenschleppbetrieb vorgeschrieben?

Eine Windenhalter-Haftpflichtversicherung
Eine Geldndehaftptlichtversicherung
Keine besonderen Versicherungen

Eine Vollkaskoversicherung fiir die Winde

. Sichtverbindung zwischen Startplatz und Winde

ist nicht vorgeschrieben

ist nur bei mobilen Abrollwinden vorgeschrieben

ist in der Flugbetriebsordnung vorgeschrieben

ist bei betriebssicherer Sprechverbindung nicht erforderlich
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Technik

1. Beim Windenschlepp

A: wird dem Fluggerit kinetische Energie zugefiihrt

B: wird die zugefiihrte Energie in Hohe umgesetzt

C: erreicht man die groBte Ausklinkhohe mit der Geschwindigkeit fiir das beste Gleiten
D: Antworten A, B und C sind richtig

Eine Windenschlepphilfe

wird am Beschleunigersystem und an den Tragegurten eingehdngt
darf den Weg des Beinstreckers nicht beeintrachtigen

verkleinert den Anstellwinkel wéahrend des Schlepps

Antworten A, B und C sind richtig

OQwWmr

Eine Windenschlepphilfe

benotigt keine Musterpriifung

wird mustergepriift und erhélt eine Musterpriifnummer

darf nur mit einem bestimmten Gleitschirm verwendet werden
ist fiir alle Gleitschirme vorgeschrieben

OQwW»»

Mit einer Windenschlepphilfe

wird das Aufziehen des Gleitschirms erleichtert

wird eine groBBere Ausklinkhohe erreicht

wird die Sackfluggefahr im Schlepp wirksam verhindert
Antworten A, B und C sind richtig

OQwW» s

Ein Klinkenadapter

ist eine andere Bezeichnung fiir die Windenschlepphilfe

ist das Verbindungsteil zwischen Tragegurt und Schleppklinke
wird am Beschleuniger eingehédngt

ist ein Notkettenglied fiir die Einhdngung der Schleppklinke

OQwE»

Bei der Benutzung eines Klinkenadapters beim Schleppstart,
lasst sich das Gleitsegel leichter aufziehen

greift die Zugkraft im idealen Zugpunkt an

wird der Gleitschirm vorbeschleunigt

Antworten A und B sind richtig

OQwW»

Mit welcher Geschwindigkeit erreicht man die grofite Ausklinkhohe?
Mit der Geschwindigkeit fiir das beste Gleiten

Mit der Geschwindigkeit des geringsten Sinkens

Mit der Stallspeed

Mit der maximalen Beschleunigereinstellung

OQwx

Wie sollte die Schleppklinke befestigt werden?
Moglichst tief am Gurtzeug

Nach Herstellerangaben

Mit einem Kettenglied direkt im Hauptkarabiner
Mit Reepschnur an den D-Ringen

OQwW»®
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Priifungsfragen GS-Windenschleppstart

Der ideale Zugpunkt fiir die Schleppklinkenbefestigung
ist an den Schleppschlaufen

ist an den Tragegurten

ist moglichst tief am Gurtzeug

keine Antwort ist richtig

. Ein Gleitsegelpilot soll mit einem Gabelseil geschleppt werden, an dem vorher ein

Hiingegleiterpilot geschleppt wurde. Was ist zu beachten?

Der Gleitsegelpilot darf nicht mit einem Gabelseil geschleppt werden

Fiir den Gleitsegelschlepp wird das ldngere der beiden Gabelseile benutzt
Fiir den Gleitsegelschlepp wird das kiirzere der beiden Gabelseile benutzt
Das Abstandsseil muss vorher an das das kurze Gabelseil eingeknotet werden

. Ein Vorseil besteht aus folgenden Komponenten:

Reffseil, Seilfallschirm und Gabelseil, bzw. Abstandsseil

Reffseil, Seilfallschirm, Sollbruchstelle, Gabel-, bzw. Abstandsseil
Schleppseil, Seilfallschirm, Abstandsseil

Seilfallschirm und Abstandsseil

. Bei Verwendung eines Kunststoffschleppseils

kann die Bruchlast kleiner als 300 daN sein
kann die Sollbruchstelle entfallen

kann das Reffseil entfallen

gibt es keine Unterschiede zu Stahlschleppseilen

. Wie grof} sollte der Abstand zwischen Seilfallschirm und Pilot sein?

Die Léange des Abstandsseils sollte mindestens 8-10m betragen

Die Lénge des Abstandsseils ist mit 3m lang genug

Es gibt keine Vorschriften dafiir. In der Praxis ist das Abstandsseil ca. 2m lang
Die Fii3e des Piloten diirfen den Seilfallschirm nicht beriihren

. Der Seilfallschirm

darf sich nach einem Seilriss beim Wegfliegen im noch eingehingten Zustand nicht
offnen, wenn er hinter den Piloten gerit

wird zusammen mit der Winde mustergepriift

dient dazu, damit das Schleppseil geordnet aufgespult werden kann

Antworten A, B und C sind richtig

. Am Seilfallschirm

wird am Scheitel die Sollbruchstelle befestigt

wird an den Fangleinen (Basis) das Schleppseil, bzw. das Reffseil eingehédngt
befindet sich bei Flichenschirmen auen eine Mittelleine

Antworten A bis C sind richtig

. Das Sollbruchstellen-Schutzblech (K:ifig)

ist mit der offenen Seite am Seilfallschirm montiert
zeigt mit der offenen Seite zum Piloten

kann beliebig montiert werden

ist nur bei 200 daN-Sollbruchstellen erforderlich
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17. Das Schleppseil muss eine Mindestfestigkeit aufweisen.

A: Wenn bis zu einer maximalen Zugkraft von 1000 N geschleppt werden soll,
muss die Bruchlast mindestens 3000 N betragen

B: Wenn bis zu einer maximalen Bruchlast von 1300 N geschleppt werden soll,
muss die Bruchlast mindestens 4000 N betragen

C: Das Schleppseil und das komplette Vorseil miissen mindestens 5000 N Bruchlast

aufweisen

Antworten A und B sind richtig

<

. Welche Arten von Schleppklinken finden beim Gleitsegelschlepp Verwendung?
Gurtbandklinken
Spreizrohrklinken
Seilklinken
Alle, wenn sie flir den Gleitsegelschlepp ausdriicklich zugelassenen sind

CSow>»z

. Was ist eine stationére Schleppwinde?
Eine Winde, die wihrend des Schleppvorgangs fahrt
Eine Winde, die wihrend des Schlepps Seil ausgibt (pay-out winch)
Eine Winde, die wiahrend des Schleppvorgangs an einer festen Position steht und das
vorher ausgelegte Schleppseil einzieht
Eine Segelflugwinde

o Qwr3

. Eine Kappvorrichtung
ist fiir alle Windensysteme vorgeschrieben
muss mindestens 2 Seillagen, bzw. eine Reparaturstelle sicher durchtrennen
muss vom Windenfiihrer mit dem Fahrhebel ausgelost werden konnen (bei allen
stationdren Winden)
Alle Antworten sind richtig

o Qwxg

. Eine mobile Abrollwinde
ist auf einem Mobil (Auto) aufgebaut und kann so leicht zum Windenaufstellplatz
transportiert werden
fahrt wiahrend des Schleppvorgangs und spult dabei Seil ab
ist ein ldngenfestes Schleppsystem, das an einem Auto montiert ist
wird nur auf Flugplétzen betrieben

e
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22. Wie lautet die Faustformel fiir die Zugkraft beim Gleitsegel-Windenschlepp nach
Erreichen der Sicherheitshohe?

A: Zugkraft = Pilotengewicht plus 10 kg

B: Zugkraft = Pilotengewicht

C: Zugkraft fiir Passagierschlepp = maximal 1300 N

D: Antworten B und C sind richtig

23. Mit welcher Zugkrafteinstellung wird ein Hangegleiterpilot geschleppt
(Faustformel)?

A: Zugkraft = Pilotengewicht plus 10 kg

B: Zugkraft = Pilotengewicht

C: Zugkraft fiir Passagierschlepp = maximal 1300 N

D: Antworten A und C sind richtig
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. Eine Schleppwinde
unterliegt der Nachpriifpflicht
kann vom Hersteller oder einem DHV-Windennachpriifer liberpriift werden
muss gegen statische und elektromagnetische geerdet werden
Alle Antworten sind richtig

SowER

. Wozu dient die Sollbruchstelle?
Sie dient dazu, dass der Seilfallschirm beim Einziehen nicht iiberlastet wird
Sie dient als Not-Zugkraftbegrenzung, falls die Zugkraftregelung versagt oder das
Schleppseil sich unkontrolliert verhdngt

C: Sie schiitzt die Zugkraftregelung vor Uberhitzung

D: Alle Antworten sind richtig

@ > 5

26. Die gelbe Rundumleuchte an der Winde

A: 1ist sinnvoll, aber nicht vorgeschrieben

B: ist vorgeschrieben und muss wéihrend des Schlepps eingeschaltet sein
C: soll als Signal fiir andere Luftverkehrsteilnehmer dienen

D: Antworten B und C sind richtig

. Das Gabel- und auch das Abstandsseil
miissen mit einem Schutzschlauch versehen sein, damit der Pilot nicht bei einem
Sollbruchstellenriss verletzt wird
konnen auch aus einem dehnungsarmen Seilmaterial bestehen
miissen eine Bruchlast von mindestens 3000 N aufweisen
Alle Antworten sind richtig

2N
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8. Zwischen Startplatz und Winde muss eine betriebssichere Sprechverbindung
bestehen.

Das gilt nicht fiir den Schleppbetrieb mit einer mobilen Abrollwinde

Das ist erforderlich, wenn die Startstelle weiter als 150 m von der Winde entfernt ist
Sichtzeichen (Kelle) wie sie im Segelflug benutzte werden, sind ersatzweise gestattet
Antworten A und B sind richtig

OQw>

. Seilreparaturen am Schleppseil
konnen vom Startleiter oder vom Windenfiihrer durchgefiihrt werden
liegen im Verantwortungsbereich des Windenfiihrers
kann jeder Sachkundige durchfiihren
Keine Antwort ist richtig

OQw>R

. Zwischen Schleppseil und Seilriickholfahrzeug sollte zum Schutz des Riickholers
ein Kettenglied mit 3000 N montiert werden
eine Sollbruchstelle (Maurerschnur) mit ca. 50 kg Bruchlast befestigt werden
ein Prallschutz (Riickenprotektor) angebracht werden
eine alte Sollbruchstelle (1500N) eingebaut werden

OQw>Z

. Das Reffseil
ist Bestandteil der Zugkraftregelung und gleicht Boen aus
zieht nach dem Ausklinken das Abstands- oder Gabelseil vom Piloten weg
dampft Schwankungen im Schlepp
keine Antwort ist richtig

oCowE 2
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Priifungsfragen GS-Windenschleppstart

Verhalten in besonderen Fallen

Wie lauten die Startkommandos bei einem Gleitsegel-Passagierwindenschlepp?
Pilot und Gerit startklar, Pilot eingehédngt, Seil anziehen, Seil straff, Fertig, Start
Pilot, Passagier und Gerdit startklar, Pilot und Passagier eingehidngt, Seil anziehen,
Seil straff, Fertig, Start

Piloten und Gerit startklar, Piloten eingehingt, Seil anziehen, Seil straff, Fertig, Start
Antworten B und C sind richtig

Eine Gleitsegelpilotin will starten. Ihre Startkommandos: ,,*

Pilotin und Gerit startklar, Pilotin eingehingt, Seil straffen, Seil straff, Fertig, Start
Pilot und Gerit startklar, Pilot eingehédngt, Seil anziehen, Seil straff, Fertig, Start
Pilot und Gerit startklar, Seil eingehéngt, Seil anziehen, Seil straff, Fertig, Start
Antworten A, B und C sind richtig

Ein Hiéngegleiterpilot will starten. Seine Kommandos: ,,*

Pilot und Gerit startbereit, Pilot eingeklinkt, Seil anziehen, Seil straff, Start
Pilot und Gerit startklar, Pilot eingehédngt, Seilanziehen, Seil straff, Fertig, Start
Pilot und Gerit startklar, Pilot eingehdngt, Seil anziehen, Seil straff, Start

Pilot und Gerit startklar, Seil eingehéngt, Seil anziehen, Seil straff, Start

Welches Zeichen gibt der Pilot dem Windenfiihrer, wenn er mehr Zugkraft
mochte?

Er griatscht mit seinen Beinen mehrmals

Er spreizt die Beine und behilt die Spreizung so lange bei, bis der Seilzug erhéht
wurde

Er macht Radfahrbewegungen (strampeln mit den Beinen)

Es gibt keine Zeichen fiir die Zugkrafterh6hung

Welches Zeichen gibt der Pilot dem Windenfiihrer, wenn er ausklinken mochte?
Keine Zeichen, der Windenfiihrer beendet den Schlepp

Er griatscht mit seinen Beinen mehrmals

Er spreizt die Beine anhaltend

Keine Zeichen, der Pilot klinkt nach eigenem Ermessen

Wie lautet das Kommando fiir Startabbruch?
Stopp (mehrmals gerufen)

Abbruch (mehrmals gerufen)

Halt Stopp (mehrmals gerufen)

Kappen (mehrmals gerufen)

Wie verhiiltst Du Dich als Startleiter richtig, wenn vom Gleitsegel-Piloten das
Kommando ,,Start* gerufen wird?

Sichtkontrolle: Schleppstrecke hindernisfrei, Luftraum frei?

Sichtkontrolle: Steht das Gleitsegel richtig tiber dem Piloten ohne Verhénger?

Das Startkommando muss unverziiglich an den Windenfiihrer weitergeleitet werden
Nach den Sichtkontrollen A und B gebe ich dem Windenfiihrer das Startkommando
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Priifungsfragen GS-Windenschleppstart

Ab welchem Kommando ist der Windenfiihrer nur noch horbereit?
nach dem Kommando ,,Start

nach dem Kommando ,,Seil anziehen

nach dem Kommando ,,Seil straff™

nach dem Kommando ,,Fertig*

Bevor das Kommando: ,,Pilot und Ger:iit startklar*“ gegeben wird,
hat der Pilot eine Klinkprobe durchgefiihrt

wurde das Gabel-, bzw. Abstandsseil wieder in der Klinke eingehéngt
hat der Pilot sich liber den Startleiter beim Windenfiihrer angemeldet
Alle Antworten sind richtig

. Der Schleppstart besteht aus

dem Sicherheitsstart

der 1. Steigflugphase (kritischen Hohe bis zur Sicherheitshohe =Umklinkhohe)
der 2. Steigflugphase (ab ca. 50m GND bis zum Ausklinken)

Alle Antworten sind richtig

. Als ,,Sicherheitsstart“

wird das kontrollierte, flache Abheben vom Boden, unter Berticksichtigung aller
notwendigen Sicherheitsvorkehrungen bezeichnet

wird ein Startvorgang bezeichnet, bei dem der Pilot ziigig nach dem Kommando
LHotart™ angeschleppt wird und nach Erreichen der kritischen Hohe mit maximaler
Zugkraft weitergeschleppt wird

wird ein Start mit Startwagen oder Fahrwerk bezeichnet

wird der ,,Kavalierstart bezeichnet

. Der Kontrollblick zum Gleitsegel

kann beim Windenschlepp entfallen. Der Startleiter {ibernimmt diese Aufgabe
wird vom Startleiter zusétzlich vorgenommen

ist, wie auch beim Hangstart, unbedingt durchzufiihren

Antworten B und C sind richtig

. Als ,,Umklinken* bezeichnet man

die Klinkprobe vor dem Start

den Vorgang, wenn ein Héngegleiterpilot das obere Gabelseil ausklinkt

den Vorgang, wenn die Schleppseile am Riickholfahrzeug eingehéngt werden
das Freisetzen der Sperre an der Winde, damit die Zugkraft erhht werden kann

. Eine Liegeprobe

muss der Hangegleiterpilot vor jedem Start durchfiihren

ist auch fiir Gleitsegelpiloten vorgeschrieben

stellt sicher, dass der Hangegleiterpilot mit seinem Fluggerdt verbunden ist
Antworten A und C sind richtig

. Vor jedem Start muss der Gleitsegelpilot u. a. iiberpriifen:

sind die Beingurte geschlossen?

Freigédngigkeit der Leinen; ist keine Leine unter der Kappe?
ist der Splintverschluss des Rettungsgerits in Position?
Alle Antworten sind richtig
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16. Seitliche Korrekturen im Steigflug

A: werden mit angebremsten Steuerleinen und energischem Einsatz der kurveninneren
Bremse vorgenommen

werden mit der jeweiligen Bremse und Gewichtsverlagerung durchgefiihrt

sind rechtzeitig durchzufiihren, um einen ,,Lock out* zu vermeiden

Antworten B und C sind richtig

oow

. Ein Gleitsegel kann im Steigflug
Trudeln, wenn der Pilot angebremst fliegt und dabei starke Richtungskorrekturen
vornimmt (einseitig tiberbremst!)
in den Sackflug geraten, wenn der Pilot beim Hineinsetzen in das Gurtzeug, beide
Steuerleinen zu weit durchzieht
pumpen, wenn ungleichméBige Seilzugkraft das Gleitsegel aufschaukelt
Alle Antworten sind richtig

@ >3
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. Haufige Ursache eines Sackflugs in der kritischen Hohe ist
der Sicherheitsstart
zu frithes Loslassen der A-Tragegurte
ein kontrollierter Startlauf
Alle Antworten sind richtig

oSow>»z

. Einen Sackflug erkennt der Pilot

an den verdnderten Fahrtgerduschen

an den schlechten Steigwerten trotz hoher Zugkraft

an der Kappenlage (Schirm héngt erkennbar weiter als iiblich hinter dem Piloten
: Alle Antworten sind richtig

OowEg

20. Wie verhiilt sich ein Pilot, wenn er sich in Bodenniihe (unter 20m GND) im
Sackflug befindet?

A: Er fliegt mit offenen Bremsen und setzt diese erst unmittelbar vor der Bodenberiihrung

ein. Zu frithes Abbremsen fiihrt zum totalen Stromungsabriss!

B: Er richtet sich auf und bleibt laufbereit, wiahrend der Windenfiihrer ihn unter
Seilzugkraft ,,Jandet*

C: Er klinkt sofort aus und flairt das Gleitsegel bis zum Boden

D: Antworten A und B sind richtig

21. Die Seilzugkraft der Winde Lisst plotzlich nach. Wie verhiilt sich der Pilot?

A: Der Pilot klinkt nach Abwarten der Verweildauer (ca. 3-4 Sekunden) das Schleppseil
aus, wenn bis dahin keine Fortsetzung des Schlepps erfolgte

B: Es handelt sich um einen Windendefekt, der nur kurzzeitig Auswirkungen auf den
Schlepp hat. Der Pilot bleibt am Seil und fliegt einige S-Kurven

C: In groBer Hohe und bei starkem Wind signalisiert der Windenfiihrer so dem Piloten,
dass er ausklinken soll, weil moglicherweise Seilablauf droht

D: Antworten A und C sind richtig

22. Beim Sackflug in grofiere Hohe (>30m GND)

A: darf der Pilot keinesfalls das Schleppseil ausklinken

B: sollte der Pilot das Schleppseil ausklinken, um das Anfahren der Kappe zu
ermdglichen. Er beendet den Sackflug durch die Standardausleitung

C: muss der Pilot schnellstens das Rettungsgerét aktivieren

D: keine Antwort ist richtig
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Priifungsfragen GS-Windenschleppstart

. Wihrend des Seilausklinkvorgangs stellt der Pilot einen Klinkendefekt fest. Das

Seil ldsst sich nicht auslosen. Wie verhiilt er sich?

Er versucht mit beiden Hianden die Klinke zu 6ffnen

Er gibt dem Windenfiihrer durch Beinzeichen das Kommando zum Kappen

Er iiberfliegt die Winde und zwingt so den Windenfiihrer, das Schleppseil zu kappen
Er durchtrennt das Schleppseil mit der Kappschere

. Warum soll der Anfangssteigflug mit flachem Abflugwinkel erfolgen?

So wird eine Uberlastung der Sollbruchstelle verhindert
Dies ist nur in der Fluganfangerschulung vorgeschrieben. Erfahrene Piloten starten mit
groBem Anstellwinkel und steigen méglichst schnell um grof3e Ausklinkhéhen zu
erreichen

Damit bei einem Seil- oder Sollbruchstellenriss das Fluggerit in Bodennihe sofort
wieder in die Normalfluglage gebracht werden kann.

: Bei zu groBBem Anstellwinkel kann die Winde {iberlastet werdet und Schaden nehmen

. Ein Pilot wird in eine Wolke geschleppt.
: Er sollte ausklinken, bevor er gar nichts mehr sieht

Er hitte bereits vor dem Einfliegen rechtzeitig ausklinken miissen
Das ist kein Problem, wenn er sich am Kompass orientiert

: Im unkontrollierten Luftraum ist das Einfliegen in Wolken erlaubt

Der Pilot mochte nach erreichter Schlepphohe den Schleppstart beenden und das
Schleppseil ausklinken.

Er klinkt das Schleppseil unter Zugkraftbelastung aus, damit der Windenfiihrer es
leichter einziehen kann

Dazu fliegt er genau tiber die Schleppwinde und klinkt erst dann das Schleppseil aus
Er gibt dem Windenfiihrer das vorgeschriebene Beinzeichen, wartet bis die
Seilzugkraft nachgelassen hat und klinkt erst aus, wenn sich das Fluggerét in
Normalfluglage befindet

: Antworten A und B sind richtig

. Auf was muss der Pilot beim Ausklinken achten?
: Er darf nicht mit eingehéngtem Seil wegfliegen, ausgenommen beim Stufenschlepp

Er muss sich tiberzeugen, dass sich das Schleppseil aus der Klinke sicher geldst hat
Das Fluggerit sollte aus der Steigflugphase in die Normalfluglage gebracht werden.

: Alle Antworten sind richtig

Wie verhiilt sich ein Pilot wihrend des Schlepps, wenn sich ein anderes
Luftfahrzeug dem Schleppseil gefihrlich nihert?

Er beobachtet das andere Luftfahrzeug und beachtet die Vorflugregeln

Ein geschlepptes Luftfahrzeug hat grundsitzlich Vorflugrecht. Das
entgegenkommende Luftfahrzeug muss ausweichen

Er klinkt sofort das Schleppseil aus und weicht dem entgegenkommenden
Luftfahrzeug unter Beachtung der Vorflugregeln aus

Keine Antwort ist richtig
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Priifungsfragen GS-Windenschleppstart

Welche Gefahr besteht, wenn der Pilot mit eingehidngtem Schleppseil (nach
Seilriss oder Kappung) von der Winde wegfliegt?

: Das Seil kann sich an Hindernissen verhidngen (Absturzgefahr)

Das Seil kann sich an tiefer fliegenden Luftfahrzeugen verhdngen und diese gefdhrden
Fiir den Piloten besteht keine Gefahr, jedoch fiir Personen am Boden

: Antworten A und B sind richtig

. Was versteht man unter dem Begriff ,,Lock out“?

Ein besonderes Schleppverfahren fiir fortgeschrittene Piloten
Ein seitliches Ausbrechen eines Hingegleiters aus der Zugrichtung, das nicht mehr
riicksteuerbar ist und als geféahrlichster Flugzustand beim Windenschlepp gilt

: Als ,,Lock out” wird der Auskuppelvorgang bei Doppeltrommel-Schleppwinden

bezeichnet

: Die Wiedereindrehkurve beim Stufenschlepp wird als ,,Lock out* bezeichnet

. Wie sollte der Hohenabbau erfolgen, wenn die Schleppklinke das Schleppseil

nicht freigibt und der Windenfiihrer das Seil gekappt hat?

: Bei schwachem Wind sollte der Pilot in Vollkreisen die Hohe uber hindernisfreier

Flache vor der Winde abbauen

Bei starkerem Gegenwind sollte die Hohe in ,,Achten* {iber hindernisfreier Flache, vor
der Winde abgebaut werden

Sofort nach der Kappung ist der Rettungsschirm zu aktivieren

Antworten A und B sind richtig

. Fullgiinger iiberqueren wihrend des Schleppvorgangs die Schleppstrecke. Wie

reagiert der Startleiter richtig?

Er muss situationsbedingt den Schlepp abbrechen, wenn eine Gefdhrdung fiir Leib und
Leben besteht

Er setzt den Schleppvorgang fort. Die FuBBginger werden von einem Helfer gewarnt
Er erkundigt sich beim Windenfiihrer, wie weit die Fulgédnger noch vom Schleppseil
entfernt sind und entscheidet dann, ob der Schlepp fortgesetzt wird

Keine Antwort ist richtig

. Wihrend des Schlepps verhakt sich das Schleppseil an einem Hindernis am

Boden. Wie verhilt sich der Pilot?

Er wartet, bis der Windenfiihrer das Schleppseil kappt

Er klinkt bei Erkennen der Situation sofort das Schleppseil aus

Beim Uberfliegen 16st sich das Schleppseil in der Regel alleine vom Hindernis. Eine
Pilotenmafinahme ist deshalb nicht erforderlich

: Er versucht durch Richtungsénderungen das Schleppseil wieder frei zu bekommen

In der Steigflugphase wird ungewollt das Rettungsgerit in ca. 60m GND
ausgelost. Wie verhilt sich der Pilot richtig?

Er klinkt sofort das Schleppseil aus

Er bleibt so lange am Schleppseil, bis sich der Rettungsschirm gefiillt hat. Dann klinkt
er das Schleppseil aus und landet am Rettungsgerit

Er bleibt am Schleppseil und ldsst sich vom Windenfiihrer nach unten schleppen

Er versucht den Rettungsschirm manuell einzuziehen



Priifungsfragen GS-Windenschleppstart

Richtige Antworten zu dem Priifungsfragen-Katalog
GSWS DHV-Schleppbuero 1-04

Verhalten in besonderen Fillen
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Anhang: Priifungsfragen "GS-Windenschleppstart"
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